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Sicherheit
und UmweITschuTz 2002/2003

Die Technik hat uns Menschen das Leben leichter
und bequemer gemacht; sie ist aber nicht frei von Risiken.

Die TUV schijtzen Leben, Umwelt und Sachgiiter vor
nachteiligen Auswirkungen der Technik.



Rdéder bzw. Reifen sind die ,,Schuhe” eines Fahrzeugs, sie miissen zahlreichen Anforderungen gerecht werden.
Auf diesem hochmodernen zweiaxialen Rdderpriifstand (Zwarp) lassen sich Belastungstests mit den unterschied-
lichsten Rddern durchfiihren.

RWTUV Fahrzeug GmbH)
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Sicherheit und Umweltschutz 2002/2003

Im Jahr 2002 hat sich die Abhingig-
keit unseres Landes von den Kriften
des Weltmarktes und der Weltpolitik
wieder deutlich gezeigt. Die seit dem
11.September 2001 herrschende
Spannung angesichts eines weltwei-
ten und weitgehend anonymen Be-
drohungsszenarios hat sich im ver-
gangenen Jahr noch einmal vertieft.

Das Jahr 2002 galt lange Zeit als das
Jahr der Hoffnung. Doch die Wende
zum Besseren wollte sich nicht ein-
stellen. Im Gegenteil: wir mussten
spatestens nach der Bundestagswahl
im September erkennen, dass nicht
einmal die bescheidenen Prognosen
der Bundesregierung fiir 2002 er-
reicht werden konnten. Das Wirt-
schaftswachstum sank mit nur 0,2 %
Zunahme des Brutto-Inland-Produkts
auf ein erschreckend niedriges Ni-
veau. Die Zahl der Arbeitslosen ging
nicht zuriick. Das Haushaltsdefizit
nahm stetig zu und erreichte mit
3,6% ein besorgniserregendes Aus-
maR. Die EU-Kommission hat inzwi-
schen sogar ein Defizitverfahren
gegen die Bundesrepublik Deutsch-
land eingeleitet.

Fiir die Wachstums- und Beschfti-
gungskrise, in der wir leben, gibt es
viele Begriindungen. Fiir die Losung
der Probleme sind wir alle verant-
wortlich, denn grofter Einflussfaktor
ist und bleibt der Mensch. Die prak-
tische Umsetzung dieser Erkenntnis
stoRt jedoch in Politik und Gesell-
schaft auf ungeahnte Schwierigkei-
ten. So sind denn die auf den Stand-
ort Deutschland wirkenden Belas-
tungen auf wirtschafts- und gesell-
schaftspolitischer Ebene im Wesent-
lichen erhalten geblieben.

6

Ahnlich verhilt es sich mit den Stand-
ortfaktoren, hier wurden wichtige
Hausaufgaben nicht gemacht. Die Re-
form des Steuer-, Renten- und Ge-
sundheitssystems ist seit Jahren {iber-
fallig. Die Pisa-Studie hat drastisch
gezeigt, dass auch im Land der Dich-
ter und Denker Bildung nicht an
Baumen wichst, sondern richtig or-
ganisiert sein muss. Seit der Bundes-
tagswahl 2002 befindet sich das Land
in einer Lihmung, weil Dauerwahl-
kampf zu Konzeptionslosigkeit fiihrt.
Auch hier offenbart sich Reformbe-
darf in unserem politischen System.

Die Diagnose ist vielfach gestellt.
Therapievorschldge gibt es in ausrei-
chender Zahl. Jetzt ist ziigiges Han-
deln angesagt, wenn wenigstens die
bescheidenen Prognosen des Jahres-
wirtschaftsberichtes der Bundesregie-
rung fiir 2003 erreicht werden sollen.
Sollte die reale Entwicklung im lau-
fenden Jahr allerdings dhnlich stark
hinter den Prognosen zuriickbleiben
wie im vergangenen, dann miissen
wir uns auf eine noch viel ernstere
Situation einstellen. Zunéchst einmal
haben wir allerdings alle ungelds-
ten Probleme in die neue Legislatur-
periode verschoben, eine in der deut-
schen Politik nicht unbekannte Ubung
mit immer gravierenderen Folgen.

Auch die Technischen Uberwachungs-
Vereine (TUV) haben - wenn auch
mit einiger Verzogerung - die wirt-
schaftlichen Folgen dieser Entwick-
lung zu spiiren bekommen, sie aber
bislang gut gemeistert. Mit einer
nahezu stabilen Beschéftigtenzahl
von rd. 25.000 Mitarbeitern konnten
sie im Berichtsjahr den Umsatz auf
2,3 Mrd. € leicht steigern.
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Sicherheit ist in Zeiten politischer
und 6konomischer Krisen ein wichti-

ges Thema. Fiir die TUV stand im Be-

richtsjahr wieder die Sicherheit in
technischen Bereichen zum Schutz
von Leib und Leben und zur Erhal-
tung der Sachgiiter im Mittelpunkt
ihrer Arbeit. Beherrschendes Thema
fiir den Verband war die Betriebs-
sicherheitsverordnung, die im Juni
2002 vom Bundesrat verabschiedet
wurde und zum 1.Januar 2003 in
Kraft getreten ist. Eine Vielzahl von
Einzelverordnungen fiir iiberwa-

chungsbediirftige Anlagen wurde iiber-

arbeitet und mit den europdischen
Arbeitsschutzanforderungen gemein-
sam in ein neues Paket geschniirt.

Zusammen mit der Novellierung des
Geritesicherheitsgesetzes im Jahre
2000 ist damit fiir die Technischen
Uberwachungs-Vereine auch im Be-
reich der iiberwachungsbediirftigen
Anlagen die Zeit des Regionalprin-
zips bald Geschichte. Die TUV haben
sich bereits auf diese Herausforde-
rungen vorbereitet und sehen vor
allem die positiven Effekte, die der
Wettbewerb auf dem Priifmarkt be-

deutet. Dennoch, es gibt Grundprinzi-

pien der Technischen Uberwachung,
die es standhaft zu verteidigen gilt:
So wird es mit uns keine Abkehr
vom sogenannten ,Third-Party-Prin-
zip“ geben. Priifung und Betrieb ei-
ner Anlage gehoren in zwei verschie-
dene Hédnde. Nach diesem Grundsatz

hat die Technische Uberwachung in
Deutschland seit iiber 130 Jahren
erfolgreich gehandelt.

Nach wie vor sind die TUV wichtige
Ansprechpartner in Fragen der Ver-
kehrssicherheit. So unterstiitzt der
VATUV aktiv das Bundesministerium
fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswe-
sen bei der so dringend notwendigen
Reform der Hauptuntersuchung. Viel
mehr als noch vor zwanzig Jahren
bestimmen elektronische Systeme die
Sicherheit eines Fahrzeuges. Auch sie
miissen zukiinftig von den TUV ge-
priift werden. Dariiber hinaus gehd-
ren die Wirkungspriifung fiir Stol3-
ddampfer und eine Verkiirzung der
Priiffristen von dlteren Fahrzeugen
zu unseren Empfehlungen.

Der TUV Auto-Report 2003 stellt fest,
dass viele Biirger am falschen Ende
sparen und als Konsequenz 3,5 Mio.
Autos mit erheblichen Méangeln auf
unseren Stralen unterwegs sind.
Diese vielen Autos bedeuten ein
enormes Gefahrenpotenzial! Trotz
der kontinuierlichen Verbesserung
der aktiven und passiven Sicherheit
und des verdnderten Fahrverhaltens
ist die Zahl der Unfallopfer auf deut-
schen StraRen zwar riicklaufig, aber
immer noch inakzeptabel hoch. Hier
weitere nachhaltige Erfolge zu errin-
gen, bleibt eines der wichtigsten
Ziele unserer erfolgreichen Arbeit in
der Verkehrssicherheit.

VA S
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GESCHAFTSFUHRUNG

Ein Prototyp des neuen
Maybach absolvierte den
TUV-Crashtest erfolgreich.
(DaimlerChrysler AG)

VATUV-Geschiftsfiihrung

Technische Uberwachung im Zeichen des Strukturwandels

VATUV-Mitgliederversammlung

Die 53. ordentliche Mitgliederversammlung
des Verbandes fand auf Einladung des TUV
Rheinland Berlin Brandenburg am 15. Mai
2002 in Berlin statt. Der Vorsitzende des
VATUV-Vorstandes, Prof. Bruno O. Braun,

begriifte die anwesenden Vertreter der Tech-

nischen Uberwachungs-Vereine, der Techni-
schen Priifstelle Hamburg sowie der Indus-
triemitglieder. Er stellte die Beschlussfihig-
keit des Gremiums fest. Alle 15 Mitglieder

des Verbandes waren satzungsgemél stimm-

berechtigt vertreten.

Prof. Braun gab anschlieBend einen kurzen
Abriss tiber die Geschichte der Deutschen
Hauptstadt, die diese Funktion seit dem
Beschluss des Deutschen Bundestages vom
20. Juni 1991 iiber den Umzug von Parla-
ment und Regierung wieder bekleidet. Er
stellte fest, dass dieser Beschluss inzwischen
im Wesentlichen vollzogen ist. Die meisten
Ministerien haben sich planméfRig in Berlin
etabliert, und es steht zu erwarten, dass sich
die noch in Bonn verbliebenen Ressorts und

Ressortteile letztlich alle in Berlin wiederfin-

den werden. Schon deshalb messe er dem
Aufbau des Hauptstadtbiiros des Verbandes
ganz besondere Bedeutung bei.

'-l'l-['l--l-]-r-l-

Der Vorsitzende berichtete sodann iiber die
wesentlichen personellen Verdnderungen im
Mitgliederkreis seit der Mitgliederversamm-
lung im Mai 2001 in Kaiserslautern.

Mitgliederstand

Die Mitgliederzahl des Verbandes blieb im
Berichtsjahr konstant. Dem VATUV gehéren
zu Beginn des Jahres 2003 zehn Mitglieder
aus der Gruppe der Technischen Uberwa-
chungs-Vereine, der Landesbetrieb Ver-
kehr/Technische Priifstelle fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr der Freien und Hansestadt
Hamburg (TP Hamburg) und die vier Indus-
triemitglieder BASF AG, Bayer AG, Buna
Sow Leuna Olefinverbund GmbH und Infra-
cor GmbH an (Vergleiche dazu ausfiihrlich
das Faltblatt ,Wer - Wo - Was beim VATUV* in
der vorderen Umschlagseite dieses Geschifts-
berichtes).

VATUV-Priisidium

Das VATUV-Prisidium trat im Berichtsjahr
turnusgemal zu drei Sitzungen zusammen.
Im Mittelpunkt der Beratungen standen
Fragen einer noch engeren Kooperation der
einzelnen Mitglieder, insbesondere auch im
Bereich der Pressearbeit und Informations-
tatigkeit, sowie die Begleitung der Arbeiten
der Leitstelle Anlagentechnik an der Betriebs-
sicherheitsverordnung.

Weitere Beratungsthemen im Présidium wa-
ren schlieRlich die Weiterentwicklung des
Verbandes sowie seine personelle Situation.

VATUV-Vorstand

Der Vorstand trat im vergangenen Jahr zu
ebenfalls drei Sitzungen zusammen. Beherr-
schendes Thema waren hier die Entwicklung
der Betriebssicherheitsverordnung und die
kiinftigen Rahmenbedingungen fiir die Tech-
nischen Uberwachungs-Vereine im Bereich
der tiberwachungsbediirftigen Anlagen. Der
Vorstand ist zur Erhaltung des hohen Sicher-
heitsniveaus darum bemiiht, hohe Voraus-
setzungen fiir die Akkreditierung der kiinftig

VATOV 2002/03



Diese neu eroffnete
Kreuzeck-Seilbahn in
Garmisch-Partenkirchen ist
nach umfangreichen TUV-
Priifungen zum Betrieb
freigegeben worden.

(TUV Siiddeutschland)

im Markt agierenden Uberwachungsorgani-
sationen durchzusetzen.

Mit Sorge hat der Vorstand die schleppende
Behandlung des Antrags zur Anpassung der
Gebiihrenordnung fiir den Bereich der iiber-
wachungsbediirftigen Anlagen zur Kenntnis
genommen. Die damit verbundenen finan-
ziellen Belastungen sind inzwischen zu einer
echten Gefahr fiir die Arbeitsplétze in die-
sem Tatigkeitsfeld geworden. Der Vorstand
hat deshalb die VATUV-Gebiihren-Kommis-
sion gebeten, ihre Anstrengungen in diesem
Felde zu verstarken.

Weitere Themen der Vorstandsberatung wa-
ren die Vereinbarungen zur TUV-Konvention,
die Gestaltung der Akkreditierungsvoraus-
setzungen fiir die kiinftige Zulassung von
Uberwachungsorganisationen sowie Fragen
der Dateifiihrung iiber die iiberwachungs-
bediirftigen Anlagen. SchlieRlich beriet der
Vorstand iiber die Ausrichtung des Verban-
des vor dem Hintergrund der kiinftigen
Markt6ffnung,

VATUV-Geschiiftsstelle

Ende des Jahres 2002 beschéftigte der Ver-
band 30 (Vorjahr 35) Mitarbeiter/innen. In
dieser Zahl nicht enthalten sind fiinf weitere

Mitarbeiter/innen, die aufgrund von Ge-
schiftsbesorgungsvertragen mit dem Bun-
desministerium fiir Umwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit bzw. dem Bundesministe-
rium fiir Wirtschaft und Arbeit in der Ge-
schiftsstelle des Umweltgutachterausschus-
ses bzw. des Deutschen Dampfkesselaus-
schusses angestellt sind. Die Ausgaben des
Verbandes betrugen 5,8 Mio. € im Kalender-
jahr 2002 (im Vorjahr 5,7 Mio. €).

Der VATUV gibt vielfiltige Literatur
heraus

Sowohl fiir Hersteller, Betreiber und Behor-
den als auch fiir die Sachversténdigen der
Technischen Uberwachung bilden die techni-
schen Regelwerke der bisherigen amtlichen
Ausschiisse nach dem Geratesicherheitsge-
setz eine wichtige Arbeitsunterlage. Solche
Regelwerke sind vorhanden fiir Dampfkes-
sel, Druckbehiilter, Druckgase, Aufziige,
brennbare Fliissigkeiten, Acetylenanlagen
und Calciumcarbidlager, sowie fiir Gashoch-
druckleitungen. Der VATUV gibt sie als Lose-
blattsammlungen, als Taschenbiicher und
teilweise als elektronisches Medium (CD-ROM)
heraus (s. Anhang 4).

Aufgrund der zum 1. Januar 2003 in Kraft
getretenen Betriebssicherheitsverordnung
und der als Folge aufgelosten amtlichen Aus-
schiisse werden die Arbeiten an den vorste-
henden Regeln nicht mehr fortgesetzt. Sie
gelten fiir die betrieblichen Belange jedoch
so lange weiter, bis sie durch neue technische
Regeln, die der Ausschuss fiir Betriebssicher-
heit aufstellen soll, abgelost werden. Auch
hier wird der VATUV zusammen mit den
Mitgliedern sein Fachwissen einbringen.

Erwdhnt werden muss auch das seit Oktober
2000 vom VATUV herausgegebene AD 2000-
Regelwerk. Es ist Nachfolger der bisherigen
AD-Merkblatter, wird von den AD-Verbén-
den erarbeitet und ist fiir Druckbehélter und
Rohrleitungen zugeschnitten auf die seit
dem 29. Mai 2002 allein verbindliche Druck-
gerdte-Richtlinie (RL 97/23/EG) fiir die Be-
schaffenheit von Druckgeriten.

VATUV 2002/03
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Ultraschallpriifung

an einem Lichtmast
(TUV Rheinland Berlin
Brandenburg)
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Eine weitere wichtige Gruppe technischer
Unterlagen des VATUV sind die Merkblitter,
Werkstoffblatter, Kennblitter fiir Schweil’-
zusitze und Bauteilpriifblitter, aulerdem die
TUV-Lehrbiicher. In den VATUV-Merkblt-
tern finden die Ergebnisse der Fachausschuss-
tatigkeit oder Vereinbarungen mit anderen
Verbinden zu speziellen Priiffragen Nieder-
schlag; sie sind oftmals Vorldufer von ande-
ren iibergeordneten technischen Regeln. Die
VATUV-Werkstoffblitter und die VATUV-Kenn-
blétter fiir Schweillzusétze (auf CD-ROM)
enthalten Angaben iiber Analysewerte und
zeigen dem Verwender die spezifischen
Werkstoffeigenschaften bzw. die Einsatzbe-
reiche auf. Bei den VATUV-Bauteilpriifblat-
tern handelt es sich um zusammengefasste
Gutachten {iber sicherheitstechnische Aus-
riistungsteile, beispielsweise Sicherheitsven-
tile, Wasserstandregler, Stromungssicherun-
gen usw. Die TUV-Lehrbiicher sind praxisbe-
zogene Handbiicher fiir Unternehmen bzw.
deren Mitarbeiter auf den Gebieten des Ge-
fahrguttransports, der Ver- und Entsorgung,
fiir Spediteure, fiir Berufskraftfahrer u.a.m.
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Im Springer-VDI-Verlag schlieRlich erscheint
monatlich die Zeitschrift TU, bei der der
VATUV als Herausgeber zeichnet und die
kompetent iiber Fragen der Sicherheit, der
Zuverldssigkeit und des Umweltschutzes

in Wirtschaft und Verkehr berichtet.

Der VATUV druckt und verlegt

in eigener Regie

Spezielle Objekte und einzelne Schriftenrei-
hen, die sehr kurzfristig zu den Empféngern
gelangen miissen oder die nur eine niedrige
Auflage haben, fertigt und vertreibt der
VATUV in eigener Regie. Dies gilt z.B. fiir
die auf die Belange der TUV-Sachverstindi-
gen zugeschnittenen TUVIS-Priifgrundlagen
mit inzwischen 104 Béanden. Fiir diese Lo-
seblattsammlungen haben wir in 2002 mehr
als 240 Anderungsdienste hergestellt. Den
gednderten Nutzungsbediirfnissen und den
heutigen Moglichkeiten der Kommunikations-
technik folgend, ist der VATUV zur Zeit mit
der Herausgabe der TUVIS-Priifgrundlagen
auf Datentrager befasst. Es gibt sie inzwi-
schen fiir die Fachgebiete Kerntechnik sowie
Aufziige; weitere werden im Laufe des Jahres
2003 folgen.

Eine Publikation des VATUV, die nicht aus-
schlieRlich mit Technik zu tun hat und die
der VATUV selbst verlegt, ist die Schriftenrei-
he Recht & Technik. In dieser Reihe werden
nach Bedarf Gutachten, gutachterliche Stel-
lungnahmen usw. veroffentlicht, die allge-
meine oder spezielle Rechtsfragen der Tech-
nischen Uberwachung behandeln.

Gebiihren und Entgelte

Der VATUV hatte im Dezember 2001 beim
Bundesministerium fiir Wirtschaft und Ar-
beit (BMWA) eine weitere Anhebung der Ge-
biihren fiir tiberwachungsbediirftige Anlagen
von 6% zum 1. April 2002 beantragt. Die
eingeschalteten Bundesldnder hatten sich bis
Ende April fast ausnahmslos fiir den bean-
tragten Erhohungssatz ausgesprochen, so
dass mit einem Inkrafttreten der Gebiihren
Mitte des Jahres 2002 gerechnet werden
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konnte. Vor einer Fortsetzung des Verfahrens
verlangte das BMWA allerdings von den
Aufsichtsbehorden die testierten Zahlen aller
Uberwachungsorganisationen fiir das Jahr
2001. Die letzten Testate lagen dem BMWA
erst Anfang Oktober 2002 vor.

Wegen der ab dem 1.Januar 2003 in Kraft
tretenden Betriebssicherheitsverordnung
(BetrSichV) verlangte das BMWA nunmehr
eine Anpassung der Kostenverordnung an
die neue Rechtslage. Insbesondere sollten
neue Priiftatbestdnde wie z.B. die Anlagen-
priifung, Gesamtanlagenpriifung und die
Uberpriifung der Ermittlung der Priiffristen
in die Kostenverordnung aufgenommen
werden. Nicht unter den Geltungsbereich der
BetrSichV fallende Priifungen, z. B. Fernlei-
tungen, sind zu streichen.

Der Verband hat kurzfristig dem BMWA
einen auf die Betriebssicherheitsverordnung
abgestellten Entwurf der Kostenverordnung
iibermittelt. Wegen der zahlreichen sachli-
chen und strukturellen Anderungen will das
BMWA diesen Entwurf zun4chst mit den
Lédndern abstimmen. Bei Redaktionsschluss
stand noch nicht fest, wann die Kostenver-
ordnung in den Bundesrat eingebracht und
verabschiedet wird. Der Verband hat das

BMWA mehrfach auf die finanziellen Auswir-
kungen der zeitlichen Verzégerung hingewie-

sen.

Im Verkehrsbereich sind die Gebiihren fiir
mehrere Arbeitsgebiete seit mehr als drei
Jahren unverdndert geblieben. Die letzte
Anhebung der Grundgebiihren bei Typprii-
fungen sowie die Rahmensitze bei Abgasun-
tersuchungen datieren sogar aus dem Jahr
1992. Anhand der testierten Betriebsergeb-
nisse fiir das Jahr 2001 sahen sich die Tech-
nischen Uberwachungs-Vereine veranlasst,
fiir die Gebiete Fahrerlaubnis, Typpriifungen,
Abgasuntersuchung und Medizinisch-Psy-
chologische Untersuchungen Anfang 2003
beim Bundesministerium fiir Verkehr, Bau-
und Wohnungswesen Gebiihrenerhhungen
von durchschnittlich 9,5 % ab dem 1. Juli
2003 zu beantragen. Der Bund/Lénder-Fach-
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ausschuss Gebiihren wird auf seiner Sitzung
Anfang April 2003 den Gebiihrenantrag
behandeln.

Lutz K. Wessely
Peter Hebestreit
Hans-Joachim Ohde
Clemens Rolfes
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Der Jahresempfang 2002
des VATUV in den histori-
schen Sdlen des Berliner
Museums fiir Naturkunde
fand reges Interesse.
(Heckmann/Gritzner, Berlin)

Sicherheit und Umweltschutz haben eine Lobby

Was ist Lobbyismus und wie ist er
entstanden?

Lobbyismus ist so alt wie die Ausiibung von
Macht. Seit die Menschen mehr oder weniger
freiwillig anderen Menschen das Recht iiber-
lassen, ihre Geschicke zu lenken, gibt es
auch die Erkenntnis, dass derjenige, der die
Entscheidungen zu treffen hat, niemals alle
dafiir notigen Informationen besitzt. Wer sich
frither als Abgesandter bestimmter Interes-
sensgruppen bei Hofe tummelte - und dort
versuchte, so nah wie moglich in den enge-
ren Kreis des Herrschers vorzudringen -
verlegte spiter seinen Wirkungsbereich in
die Eingangshalle (Lobby) der freigewéhlten
Parlamente. Denn auch wenn nun das Volk
der Souverin war, konnte ein Abgeordneter
nicht alles wissen: Ein fairer Handel ent-
stand, bei dem der Abgeordnete Fachwissen
erhielt und der Lobbyist die Moglichkeit, die
Parlamentsentscheidungen nach seinen Inte-
ressen zu beeinflussen. Sir Norman Foster
hat bei der Umgestaltung des Berliner
Reichstagsgebdudes diese angelsdchsische
Tradition aufgegriffen und die groRe Wandel-
halle um den Plenarsaal groRziigig mit klei-
nen Treffpunkten und Sitzgruppen ausgestat-
tet.

Léngst ist die Lobby, in der sich die Interes-
sensvertreter mit den Entscheidungstragern
treffen, grofRer als die Parlamentsgebiude.
Die Lobby des Deutschen Bundestages um-
fasst ungefihr den historischen Stadtbezirk
Berlin-Mitte mit seinen Ministerien, Abge-
ordnetenbiiros, Firmensitzen, Verbdndehéu-
sern und Restaurants. Auch der VATUV hat
hier in der Ndhe des Bahnhofs Friedrich-
stralle seine Adresse, inmitten des politischen
und kulturellen Zentrums der deutschen
Hauptstadt.

VATUV als Beispiel serioser und
wirkungsvoller Lobbyarbeit
Lobbyismus ist im Jahr 2002 nicht immer
positiv in die Schlagzeilen gekommen. Vor

allem die als ,Lobbyismus“ angebotenen
Dienstleistungen eines Frankfurter Bera-
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tungsunternehmens stellten sich als zwielich-
tig heraus und kosteten einigen Politikern
das Amt. Grund genug, um in die Offensive
zu gehen: Bei einer 6ffentlichen Podiums-
diskussion, die im August 2002 zum Thema
~Lobbyismus nach der Affire Hunzinger“ von
der dpa-Tochter ,news aktuell“ organisiert
worden war, hatte man dem VATUV die Rolle
des Vertreters der ehrlichen Prinzipien zuge-
dacht: der Verband der Technischen Uberwa-
chungs-Vereine als Beispiel der - wenn auch
offentlich unspektakuldren - im Stillen aber
wirkungsvollen Lobbyarbeit.

In ihrer 130-jahrigen Geschichte haben die
Technischen Uberwachungs-Vereine wertvol-
le Erfahrungen in allen Fragen der Sicherheit
und des Umweltschutzes sammeln kénnen.
Durch viele Kontakte zu Abgeordneten und
Mitarbeitern verschiedener Ministerien hilft
unser Expertenwissen bei der Entscheidungs-
findung in teilweise hochkomplexen Fragen.
Gleichzeitig bietet sich dem VATUV die Mog-
lichkeit, die Interessen seiner Mitglieder wir-
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kungsvoll an der richtigen Stelle zu vertre-
ten. In Gesprichsrunden, parlamentarischen
Abenden und informellen Treffen wurden
die Kontakte ausgebaut und fiir unsere Mit-
glieder neue Ansprechpartner aus Politik
und Verwaltung gewonnen, wobei die enge

Verbindung zwischen den Entscheidungszen-

tren Briissel und Berlin fiir den VATUV im
Zentrum der Aufmerksamkeit steht.

Lobbyarbeit und Offentlichkeitsarbeit
mit gleichem Ziel

Lobbyarbeit und Offentlichkeitsarbeit sind
eng verbunden. Mit zahlreichen Veranstal-

tungen ist der VATUV auf dem Berliner ,Par-

kett“ vertreten. Die ,TUV-Foren fiir Sicher-
heit und Umweltschutz” sind fiir ein interes-
siertes Publikum bereits ein fester Bestand-
teil des Terminkalenders geworden. Fragen,
die das gesamte und vielfiltige Angebots-
spektrum der Technischen Uberwachungs-
Vereine betreffen, werden hier diskutiert,
wobei vor allem das profunde Fachwissen
der Referenten und die Moglichkeit einer
aktiven Beteiligung des Zuhérerkreises ge-
schétzt werden. Im Jahr 2002 konnten die
TUV auf den Berliner Foren ihre Kompetenz
in den unterschiedlichsten Bereichen be-
weisen. Die Betriebssicherheitsverordnung
war ebenso Thema wie die Frage nach Da-

tensicherheit oder die Sicherheit von Kinder-

spielpldtzen.

Ein gesellschaftlicher Héhepunkt des Jahres

2002 war zweifellos der TUV-Jahresempfang.

Der VATUV lud in die historischen Séle des

Berliner Museums fiir Naturkunde und feier-

te mit iiber 300 Gésten aus Politik, Wirt-
schaft und Verbénden. In ihren Statements
wiirdigten der Vorsitzende des VATUV,
Prof. Bruno O. Braun, und der Parlamenta-
rische Staatssekretar Stephan Hilsberg die
Arbeit der Technischen Uberwachungs-Ver-
eine. Prof. Braun hob besonders die Fihig-
keit der TUV hervor, auf technologische und
gesellschaftliche Entwicklungen stets mit
kompetenten Konzepten zu reagieren und
damit fiir die Zukunft bestens geriistet zu
sein; Leitmotiv der Technischen Uberwa-
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chungs-Vereine sei unverandert der Auf-

trag, Leben, Umwelt und Sachgiiter vor nach-
teiligen Auswirkungen der Technik zu schiit-
zen. Mit dem VATUV haben Sicherheit und
Umweltschutz eine Lobby.

Johannes Néumann
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In dieser sog. Absorber-Halle
werden z. B. elektronische
Gerdte auf ihre elektro-
magnetische Vertraglichkeit
(EMYV) getestet.

(CETECOM)

Der Wandel des europdischen Rechtssetzungsprozesses und die besondere
Rolle der organisierten Zivilgesellschaft — neve Chancen fir die TUV

Ehrgeizige Ziele fiir den Wirtschafts-
raum Europa

Auf der Friihjahrstagung des Européischen
Rates in Lissabon am 23./24. Mérz 2000
haben sich die Staats- und Regierungschefs
der EU-Mitgliedstaaten bekanntlich das
ehrgeizige Ziel gesetzt, die Union bis zum
Jahre 2010 ,zum wettbewerbsfahigsten und
dynamischsten wissensbasierten Wirtschafts-
raum in der Welt zu machen - einem Wirt-
schaftsraum, der fihig ist, ein dauerhaftes
Wirtschaftswachstum mit mehr und besseren
Arbeitspldtzen und einem groReren sozialen
Zusammenhalt zu erzielen“. Der damit u. a.
angestrebte Ubergang zu einer ,Informa-
tionsgesellschaft fiir alle“ sowie die Schaf-
fung eines européischen Raums der For-
schung und Innovation wird seither seitens
der Européischen Kommission mit zahlrei-
chen Initiativen und insbesondere dem kiirz-
lich angelaufenen 6. Forschungsrahmenpro-
gramm energisch vorangetrieben.

Die besondere Rolle der organisierten
Zivilgesellschaft

In Wahrnehmung ihrer Funktion als ,Motor
der Integration” verlésst sich die Europdische
Kommission jedoch bei der Vorbereitung
ihrer Aktionen nicht mehr allein auf die bis-
lang tiblichen selektiven Konsultationsme-
chanismen, bei denen férmliche Anhérungs-
verfahren mit ausgewéhlten Kreisen im
Vordergrund standen, sondern setzt vor
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allem auf die extensive, transparente Riick-
kopplung politischer Entscheidungsprozesse
mit der organisierten ,Européischen Zivilge-
sellschaft. Die Schaffung einer auf entspre-
chende Internet-Portale gestiitzten ,.e-Kom-
mission®, die mit dem ,Kodex fiir gute Ver-
waltungspraxis“ eingeleitete Verwaltungsre-
form, die von der Kommission als Selbstver-
pflichtung proklamierte Entwicklung einer
Ldienstleistungsorientierten Kultur” und die
damit eng verbundene ,Initiative zur interak-
tiven Politikgestaltung“ werden in den kom-
menden Jahren die politischen Mitwirkungs-
instrumentarien aller EU-Biirger, aber pri-
miér auch die rechtsgestaltenden Einfluss-
moglichkeiten der Unternehmen sowie der
an ihrer Seite streitenden Verbandslobbyis-
ten nachhaltig steigern. Die Aktivierung aller
betroffenen Rechtssubjekte und die von
europdischen Vordenkern bereits propagierte
Schaffung einer ,Europdischen Privatrechts-
gesellschaft” wird damit sukzessive Realitit,
womit gemeint ist, dass der gesamte norma-
tive Ordnungsrahmen zunehmend unter
Einbindung sowie Mitwirkung aller betroffe-
nen Ebenen, der EU-Biirger, der Sozialpart-
ner, der Nichtregierungsorganisationen
(NRO), der regionalen bzw. lokalen Vertre-
tungen in Form eines ,Bottom-up“-Ansatzes,
d.h. von ,unten nach oben“ gestaltet wird.

Mit der intensivierten Konsultation der Euro-
pdischen Zivilgesellschaft wird der Entschei-
dungsprozess der demokratisch legitimierten
Organe nicht ersetzt, sondern konstruktiv
unter Integration einer weiteren tragenden
Sdule erweitert. Mit anderen Worten: im Zu-
ge des erweiterten Geltungsanspruchs von
Elementen partizipativer Demokratie wird
das européische Modell der reprisentativen
Demokratie modifiziert.

Der verfassungsrechtlich geschiitzte Grund-
satz der Privatautonomie sowie der experi-
mentelle Ansatz ,freiwilliger Selbstverpflich-
tungen®, d. h. zivilrechtlich von den rele-
vanten Wirtschaftsteilnehmern unter Beach-
tung politischer Handlungsziele geschaffe-
ner Regelungsmodelle, wird somit der Inten-
tion nach sinnvoll ergénzt durch die unmit-
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Probenuntersuchung
im Chemielabor

(TUV Thiiringen)

telbare politische Einflussnahme aller euro-
piischen Gesellschaftsakteure auf die Schaf-
fung geeigneter legislativer und nicht-legisla-
tiver Ordnungsmodelle. Der hiermit verfolg-
te dezentrale, aktiv-partnerschaftliche Kon-
zeptionsansatz unter maRgeblichem Riick-
griff auf die kreativen Kréfte der zivilen Biir-
gergesellschaft wird auf der européischen
Biihne durch Anwendung des ,offenen Koor-
dinierungsverfahrens“ als Mittel zur Verbrei-
tung bewihrter Praktiken und zur Herstel-
lung einer gréReren Konvergenz effektiv
flankiert. Der angestrebte gesellschaftliche
Modernisierungsprozess, der fiir die Wettbe-
werbsfihigkeit Europas in einem zunehmend
global-komplexen Beziehungsgeflecht unver-
zichtbar erscheint, wird durch das neu einge-
filhrte ,offene Koordinierungsverfahren®
dabei in der Weise unterstiitzt, dass die poli-
tischen Leitlinien und Ziele mit detaillierten
Zeitpldnen fiir ihre Realisierung festgelegt,
regelmélig iiberwacht, bewertet und einer
kritischen Priifung unterzogen werden.

Mittels eines umfassenden Dialogs zwischen
den europdischen Institutionen und der Ge-
sellschaft will die europdische Staatenge-
meinschaft ordnungspolitischen Fehlentwick-
lungen friihzeitig entgegensteuern und in
Form des Benchmarking als besonders wirk-
sam identifizierte Projekte, regulative Instru-
mentarien und Losungsmodelle gezielt euro-
paweit ausbauen. Der mit vorbezeichnetem
Interaktionsmodell eingeleitete Gesell-
schaftswandel, bei dem alle Seiten voneinan-
der lernen, trégt infolge der initiierenden
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Impulse der Zivilgesellschaft dem Subsidia-
ritdtsprinzip in weitreichendem Umfang
Rechnung und impliziert einen umfassenden
europdischen Demokratisierungsprozess.

Europiische Gesellschaftsakteure als
mitgestaltende Verantwortungstréiger

Die mit dem zuvor beschriebenen Wandel
der europdischen Verfassungsrealitit un-
trennbar verbundene Steigerung des indivi-
duellen Verantwortungsgrades aller euro-
pdischen Gesellschaftsakteure zwingt insbe-
sondere dazu, sich offensiv den Anforde-
rungen der wissensbasierten Gesellschaft
und innovativer technologischer Entwicklun-
gen zu stellen. Dabei gilt es in erhohtem
MaRe, den nationalen Blickwinkel in Rich-
tung Europa zu erweitern.

Konkret bedeutet dies, dass es fiir die Wirt-
schaftssubjekte nicht mehr opportun erscheint,
auf europdische Vorgaben, seien dies bei-
spielsweise EU-Richtlinien oder Verordnun-
gen, mit zeitlich verzogerten Anpassungen
ihrer nationalen und transnationalen unter-
nehmerischen Aktivitdten lediglich passiv zu
reagieren, sondern dass es vielmehr unum-
ginglich ist, die unternehmerischen Interes-
sen in Briissel aktiv mitgestaltend einzubrin-
gen. Daraus ergibt sich primér die Chance
und Notwendigkeit, an den auf europdischer
Ebene gefiihrten offenen Diskussionen iiber
geplante oder zukiinftige Legislativmalinah-
men mit hohem Engagement und hinléng-
licher Sachkenntnis umfénglich, d. h. vor
allem auch initiativ mitzuwirken. Dies setzt
voraus, dass sich die Unternehmen in enger
Koalition mit ihren Verbénden unter Einsatz
moderner Informations-/Kommunikations-
medien sowie hinreichender finanzieller und
personeller Ressourcen einen angemessenen
sachthematischen Kenntnisstand verschaffen
und konsequent ausloten, in welchen Berei-
chen legislativer Handlungs- bzw. Anpas-
sungsbedarf besteht. Neueste EU-Informatio-
nen aus gesicherter Quelle bieten somit die
Basis verantwortlichen Handelns der Unter-
nehmen im gesellschaftlichen und wirtschaft-
lichen Reformprozess.
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Der VATUV als Informationsquelle

In angemessener Reaktion auf den zuvor be-
schriebenen Wandel des europdischen Ord-
nungsrahmens erscheint es zur Vorbereitung
lobbyistischer Aktionen aus Verbandsper-
spektive wichtiger denn je, die Mitglieder
tiber aktuell in Briissel diskutierte Themen,
potentiell aus européischen Legislativakten
erwachsende neue Geschiftsfelder, die Vor-
stellungen der iibrigen Marktteilnehmer
sowie zukiinftige sektoriibergreifende Ge-
staltungstendenzen stindig ,,up-to-date“ zu
halten, um rechtzeitig pro-aktiv unter Be-
riicksichtigung der unternehmerischen Inte-
ressen an der Entwicklung geeigneter Pro-
blemlosungskonzepte mitzuwirken. Der Ver-
band der Technischen Uberwachungs-Ver-
eine trigt dieser Anforderung gezielt da-
durch Rechnung, dass er die zentralen Ent-
scheidungstrager seiner Mitglieder mit den
VATUV-Nachrichten zur Information der
TUV-Geschiftsfiihrungen® wochentlich iiber
die européischen Diskussionsbrennpunkte
informiert und damit die in den ,,GF-Nach-
richten“ regelméRig einflieRenden Berichte
aus der VATUV-Gremienarbeit auf nationaler
oder internationaler Ebene sinnvoll ergénzt.

Die im abgelaufenen Geschiftsjahr geliefer-
ten GF-Beitrége indizieren das Bestreben,
sich stindig am Puls européischer Schliissel-
themen zu bewegen: der Review of the New
Approach, die Beseitigung der Handelshemm-
nisse im Europdischen Dienstleistungssektor,
das Satellitennavigationssystem Galileo, der
Ausbau regenerativer Energiequellen ein-
schlieRlich der (Off-Shore-)Windenergie, der
Emissionshandel, das 6. Forschungsrahmen-
programm, Nanotechnologie und Biotechno-
logie, die Revision der Maschinenrichtlinie,
die Novellierung der Rechtsvorschriften fiir
GroRfeuerungsanlagen, die Sicherheit in
Stralentunneln, die Verbesserung des FuR-
gingerschutzes, die européische Normung
im Dienste der Nachhaltigkeit sowie die
Wahrnehmung der sozialen Verantwortung
von Unternehmen (CSR) sollen hier als
LSchlaglichter” nur exemplarisch aufgefiihrt
werden.
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Die mit der sorgfiltigen Aufspiirung TUV-
relevanter Rechtsentwicklungen und gesell-
schaftspolitischer Stromungen verbundenen
VdTUV-internen Recherchemechanismen und
die daraus resultierende hohe Informations-
qualitit sind fiir die Reputation des VATUV,
das operative Geschéft der Mitglieder, das
internationale Image der weltbekannten
Marke ,TUV“ und die Identifikation von
Zukunftsmérkten unverzichtbar. Die effekti-
ve, auf breitem Erfahrungsschatz basierende
Informationsanalyse unter Riickgriff auf
personliche Kontakte der VATUV-Referenten
zu externen Verbandskollegen, Europaparla-
mentariern und Europdischer Kommission
zéhlt folgerichtig zu den zentralen Verbands-
funktionen. Die GF-Nachrichten und damit
korrespondierend der umfangreiche VATUV-
Dokumentationsdienst, der alle relevanten
nationalen und europédischen Legislativdoku-
mente integriert, bieten fiir die Verbandsmit-
glieder eine wertvolle Arbeitshilfe und die-
nen der Wissenstransformation sowie der
nachfolgenden Koordinierung der Geltend-
machung ihrer gemeinsamen geschéftspoliti-
schen Interessen auf européischem Parkett.

Den Technischen Uberwachungs-Vereinen
steht der VATUV somit zugleich als ,,européi-
sches Sprachrohr” und kompetente Informa-
tionsquelle zu Diensten. Durch die GF-Nach-
richten versetzt der Verband seine Mitglieder
rechtzeitig in die Lage, als verantwortungs-
bewusster, mit umfanglichen Europa-Infor-
mationen versorgter Aktivposten der euro-
pdischen Zivilgesellschaft auf die Entwick-
lung der Priif- und Zertifizierungsmarkte
sowie das zukiinftige europdische Sicher-
heitsniveau in guter Tradition maRgeblich
Einfluss zu nehmen. Die signifikante Reso-
nanz und bereichsiibergreifende Zustim-
mung, die der Verband fiir seine umfangrei-
chen Informationsdienstleistungen von
Seiten der Mitglieder erhélt, motiviert sein
mit der Informationsbeschaffung betrautes
Mitarbeiterteam und bildet zugleich die
Basis fiir die Fortfiihrung seiner erfolgrei-
chen Informationsarbeit.

Rainer Gronau
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Der VATUV mit reprdsentativer Adresse in der Europdischen Hauptstadt

Eingangsbereich zum renom-
mierten Maison de ['Econo-
mie européenne, in dem auch
das neue Briisseler Biiro des
VATUYV seinen Sitz hat

(VdTUV)

Neues Biiro in einem Briisseler
Verbindehaus

Die Aufl6sung der Biirogemeinschaft von
VATUV und AUMA in Briissel gab den An-
stoR fiir die Suche nach einer neuen Biiro-
losung. Nach intensiver Recherche und mit
ein wenig Gliick ist es dem VATUV auf dem
dullerst angespannten Immobilienmarkt in
Briissel gelungen, ein neues Biiro in einem
Verbédndehaus in sehr guter Lage zu finden.
Der Umzug der VATUV-Reprisentanz bei der
Européischen Union fand dann im Sommer
des Berichtsjahres statt.

Das Verbdandehaus ,Maison de 'Economie
européenne” mit reprasentativer Adresse
liegt mitten im ,quartier européen®, in un-
mittelbarer Nachbarschaft zur Stéindigen
Vertretung der Bundesrepublik Deutschland
bei der Europédischen Union. Sdmtliche Insti-
tutionen der Gemeinschaft sowie das CEOC-
Biiro sind leicht zu FuR zu erreichen. Da-

riiber hinaus besteht die Moglichkeit, Bespre-

chungen mit bis zu 50 Teilnehmern direkt
im Hause abzuhalten.

Eine sehr gute Verkehrsanbindung und die

Néhe zu anderen Verbianden runden die
Vorziige des neuen Biiros ab. Nicht zuletzt
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im Hinblick auf die EU-Erweiterung und die
damit zu erwartenden engeren Verhéltnisse
in Europas Hauptstadt hat der Verband der
Technischen Uberwachungs-Vereine mit die-
ser strategischen Standortentscheidung sehr
gute Voraussetzungen fiir seine kiinftige
Arbeit auf européischer Ebene geschaffen.

Beispiele fiir Kontakte und Themen:
Maschinenrichtlinie, ...

Auch im Jahr 2002 ist es dem VATUV gelun-

gen, seine guten Kontakte zu den politischen
Entscheidungstrigern der Europdischen Union
zu pflegen und noch weiter auszubauen.

Fiir die Technischen Uberwachungs-Vereine
ist beispielsweise die Revision der EU-Richt-
linie fiir Maschinen 98/37/EG nach wie vor
von besonderer Bedeutung. Urspriinglich
sollte die im Januar 2001 begonnene Uberar-
beitung lediglich mehr Klarheit und eine
bessere Abgrenzung zu anderen Richtlinien
herstellen; mittlerweile ist daraus eine kom-
plette Uberarbeitung geworden und erfordert
daher von Verbandsseite groRe Aufmerksam-
keit sowie die Kontaktpflege zu den entspre-
chenden politischen Akteuren.

So trafen sich Mitte des Jahres Vertreter der
VdTUV-Kommission Europafragen am Rande
einer ihrer Sitzungen mit dem Berichterstat-
ter Rainer Wieland (MdEP) in Briissel, um
mit ihm den aktuellen Stand sowie die TUV-
relevanten Eckpunkte zur Novellierung der
Maschinenrichtlinie zu besprechen. Die
VATUV-Vertreter begriiften die Auffassung
des Abgeordneten, wonach die CE-Kenn-
zeichnung kein Qualitétszeichen fiir den Ver-
braucher sei und die EU-Kommission keine
Veranlassung habe, durch den Hinweis auf
einen Leitfaden freiwillige Priifzeichen wie
z.B. die TUV-Priifzeichen in Deutschland zu
schwiéchen.

Die Verhandlungen zur Novellierung der
Maschinenrichtlinie sind zwischenzeitlich ins
Stocken geraten. Mit der zweiten Lesung
rechnet das Biiro des Berichterstatters nicht
vor Ende 2003.

VATUV 2002/03
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... Review of the New Approach ...

In engem Zusammenhang und fiir die TUV
von bedeutender Relevanz steht derzeit der
~Review of the New Approach” (Neuer An-
satz). Die Europdische Kommission fiihrte
hierzu 2001 eine Umfrage durch. Der VATUV
hatte im Rahmen der Beantwortung die Po-
sition der Technischen Uberwachungs-Verei-
ne kommuniziert. Dariiber hinaus suchte der
Verband den Kontakt mit dem Verfasser der
Mitteilung an den Rat und das Parlament,
um in personlichen Gespréichen die Position
der TUV insbesondere im Hinblick auf die
CE-Kennzeichnung und die Bedeutung der
unabhéngigen Drittstellen in den politischen
Willensbildungsprozess einzubringen.

Es zeichnet sich mittlerweile ab, dass es
innerhalb der EU-Kommission Bestrebungen
gibt, iiber alle Richtlinien des Neuen Ansat-
zes hinweg zentrale Aspekte der Konfor-
mitdtsbewertung einheitlich im Rahmen
einer Richtlinie oder eines Standard-Artikels
neu zu regeln. Es wird damit gerechnet, dass
die Européische Kommission die Mitteilung
zum ,Review of the New Approach” in der
Mitte des Jahres vorlegen wird. Der ,Review
of the New Approach” wird auch kiinftig fiir
den Verband ein zentrales europapolitisches
Thema bleiben, das es aufmerksam zu ver-
folgen gilt.

... sowie Produktsicherheit

Ende 2002 hatte der VATUV erneut eine
Sitzung der VATUV-Kommission Europafra-
gen zum Anlass genommen, in Berlin politi-
sche Entscheidungstriger einzuladen, darun-
ter auch Vertreter der EU-Kommmission, um
mit ihnen Fragen der Produktsicherheit zu
diskutieren, auf die Expertise der Techni-
schen Uberwachungs-Vereine hinzuweisen
und sich als kompetenten Partner im Rah-
men der politischen Willensbildung den
politischen Akteuren anzubieten.

Daniel Pflumm
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Lertifizierung

Die Zuldssigkeit privater Prifzeichen neben der CE-Kennzeichnung -

ein europdischer ,Daverbrenner”!

Das ,neue Konzept“ (New Approach)

In der Européischen Gemeinschaft wurden
seit der grundlegenden EntschlieRung des
Rates vom 7. Mai 1985 iiber eine ,,neue Kon-
zeption auf dem Gebiet der technischen Har-
monisierung und der Normung® und im An-
schluss an den richtungsweisenden ,Modul-
beschluss” vom 21. Dezember 1989 bis heute
mehr als 20 Einzelrichtlinien fiir bestimmte
industriell gefertigte Produkte erlassen und
in nationales Recht umgesetzt. Diese Richtli-
nien dienen der sukzessiven Anndherung
einschlédgiger produktbezogener nationaler
Rechtsbestimmungen mit dem Ziel, aus der
Unterschiedlichkeit mitgliedstaatlicher Vor-
schriften erwachsende Handelshemmnisse
abzubauen und damit die Funktionsfihigkeit
des Binnenmarktes sowie den freien Waren-
verkehr zu férdern.

Die mit dem ,,neuen Konzept“ angestrebte
Harmonisierung der Rechtsvorschriften be-
schrinkt sich auf die Festlegung der ,we-
sentlichen Anforderungen®, denen in der Ge-
meinschaft in den Verkehr gebrachte Pro-
dukte geniigen miissen, um dort ungehindert
zu zirkulieren. Die nach dem neuen Kon-
zept verfassten Richtlinien sehen vor, dass
der Hersteller die alleinige und unmittelbare
Verantwortung fiir die Konformitét seines
Produktes mit den anwendbaren Richtlinien
trigt, d.h. vor allem fiir die Ubereinstim-
mung des Erzeugnisses mit den dort festge-
legten Sicherheitsanforderungen. Insbeson-
dere hat der Hersteller fiir eine ordnungsge-
mile Konformititsbewertung nach den re-
levanten Richtlinienbestimmungen und den
dort produktspezifisch zur Auswahl gestell-
ten Verfahren einzustehen.

Im Verantwortungsbereich des Herstellers
liegt zudem inhaltlich sdmtlicher New-Ap-
proach-Richtlinien hinsichtlich der davon
tangierten Produkte zwingend die Anbrin-
gung der sog. CE-Kennzeichnung. Mit dieser
wird seitens des Herstellers im Wege der
Selbstzertifizierung die Konformitit seines
Erzeugnisses mit den grundlegenden Anfor-
derungen und die Einhaltung der einschlégi-
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gen Konformitétsbewertungsverfahren er-
klart. Um Missverstdandnissen im Keim vor-
zubeugen: es handelt sich bei der vorge-
schriebenen Herstellererkldrung um eine
mehr oder minder glaubwiirdige Behaup-
tung des Herstellers, die in der Praxis allzu
oft leider nicht den - spitestens im Rahmen
der Marktaufsicht ans Licht tretenden - Tat-
sachen entspricht. Anders gewendet: die CE-
Kennzeichnung besagt zwar, dass der Her-
steller damit gegeniiber den zustindigen
Behorden der Mitgliedstaaten die Konfor-
mitét seines Erzeugnisses mit den einschla-
gigen grundlegenden Anforderungen anzeigt.
Sie enthélt jedoch keinerlei Garantie fiir die
Konformitdt des Produkts mit den grundle-
genden Anforderungen bzw. die Einhaltung
der in den Richtlinien festgelegten Schutz-
zielvorgaben.

(&)
=
=
(==
—
=]
—
f—
o
L
N

Freiwillige Priifzeichen neben der
CE-Kennzeichnung sind grundsétzlich
zuldssig!

Alle nach dem neuen Konzept erlassenen
Richtlinien enthalten Regelungen zur Zulés-
sigkeit der Anbringung sonstiger Priifzeichen
neben der CE-Kennzeichnung. Mit zum Teil
wortlich mehr oder weniger divergierenden
Formulierungen wird in den New-Approach-
Richtlinien festgelegt, dass sonstige Priifzei-
chen ohne Beeintréichtigung der Sichtbarkeit
und Lesbarkeit der CE-Kennzeichnung grund-
sitzlich neben dieser aufgebracht werden
diirfen und nur ausnahmsweise, ndmlich
dann verboten sind, wenn sie geeignet sind,
Dritte hinsichtlich der Bedeutung (und/oder
des Schriftbildes) der CE-Kennzeichnung in
die Irre zu fiihren.

Der Irrweg der Européischen
Kommission

Trotz dieser prinzipiell eindeutigen, legisla-
tiv abgesicherten Regelung unternimmt die
Europédische Kommission fortlaufend und
unter Missachtung geltenden Europarechts
den beharrlichen Versuch, sich an die Stelle
des Europdischen Gesetzgebers sowie der
zur abschlieBenden Rechtsinterpretation
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befugten Gerichte zu setzen, indem sie an-
ldsslich relevanter Legislativinitiativen, bei
offiziellen Verlautbarungen und im sog. Blue
Guide, dem bekannten Leitfaden fiir die Um-
setzung der nach dem neuen Konzept ver-
fassten Richtlinien, mit mehr oder minder
subtilen Formulierungen eine weitreichende
Irrefiihrungsgefahr durch private Priifzeichen
heraufbeschwort. Die Kommission vertritt
dabei zentral die apodiktische, aus den rele-
vanten Textpassagen der EU-Richtlinien kei-
neswegs abzuleitende Ansicht, dass zusétz-
liche Priifzeichen nur dann zuldssig seien,
wenn sie gegeniiber der CE-Kennzeichnung
einen ,,zusétzlichen Nutzen“ (added value)
haben. Der vom européischen Gesetzgeber
bewusst inhaltlich ausgerichtete, einer ju-
ristischen Betrachtung zugangliche Bewer-
tungsmalRstab ,Irrefiihrung iiber die Bedeu-
tung” geridt durch Riickgriff auf den zweck-
gerichteten Terminus ,Nutzen“ zunehmend
in den Diskussionshintergrund. Das freiwil-
lige Priifzeichen soll auf diese Weise zum
leichteren Angriffsziel werden, denn der
Nutzen eines Priifzeichens ist in stirkerem
MalRe einer kontroversen Diskussion zugéng-
lich als die objektiv nachweisbare Bedeutung
eines Priifzeichens!

Im Blue Guide wird konkretisiert, dass ein
zusétzlicher Nutzen nur dann vorliege, wenn
die freiwilligen Priifzeichen ,die Konformitit
mit Zielen zum Ausdruck bringen, die sich
von den Zielen der CE-Kennzeichnung unter-
scheiden (z.B. indem sie auf Umweltaspekte
abstellen, die in den geltenden Richtlinien
nicht beriicksichtigt sind)“. In ihrem 6ffentli-
chen Konsultationsdokument vom 31. De-
zember 2001 zur Vorbereitung des Review of
the New Approach fordert die Kommission
mit gleicher StoRrichtung, die Kriterien fiir
die Vergabe privater Priifzeichen miissten
iiber die grundlegenden Anforderungen, har-
monisierten Normen und/oder die in den an-
zuwendenden Richtlinien geforderten Kon-
formitdtsbewertungsverfahren hinausgehen.
Inhaltlich eines jiingst veroffentlichten Inter-
views wird seitens eines verantwortlichen
Vertreters der Kommission deren Position
mit der nachfolgenden These provokant zu-
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gespitzt: Wenn ein anderes Priifzeichen dhn-
liches aussagt wie die CE-Kennzeichnung,
steht es in Konflikt mit der EG-Richtlinie,
auch wenn die Priifung von einem unabhén-
gigen Dritten vorgenommen wurde®. Die
Kommission strebt damit augenscheinlich
an, bei der Vergabe freiwilliger Priifzeichen
nicht linger die Bezugnahme auf grundle-
gende Sicherheitsaspekte zu akzeptieren,
sondern allenfalls noch die in den EU-Richt-
linien weitgehend ausgeblendeten, tenden-
ziell zweitrangigen Produktaspekte wie z.B.
LBrgonomie/Komfort“ oder ,Haltbarkeit“ als
Gegenstand der ergdnzenden Third-Party-
Priifung anzuerkennen.

Die ,,zusitzliche Funktion®, welche die Kom-
mission als unverzichtbare Pramisse fiir ein
zuldssiges Priifzeichen neben der CE-Kenn-
zeichnung erachtet, wird damit substantiell
iiberméRig eingeengt. Sobald ein freiwilliges
Priifzeichen zum Ausdruck bringt, dass die
zeichenvergebende Priifinstitution auch ma-
terielle Kriterien, d. h. Referenznormen oder
andere normative Dokumente (z.B. nationale
technische Normen und Spezifikationen)
usw. gepriift hat, die im Rahmen der Ausfiil-
lung der grundlegenden Anforderungen be-
reits zu beriicksichtigen sind bzw. vom Her-
steller nach seiner Einschitzung beriicksich-
tigt wurden, wird das Priifzeichen alleine
durch diese partielle Uberschneidung des
materiellen Aussagegehalts seitens der Kom-
mission als unzuldssig erachtet, und zwar
unabhingig von seinem sonstigen, dariiber
hinausgehenden inhaltlichen Aussagege-
halt.

Ebenso will die Kommission allem Anschein
nach auch grundsétzlich die Anwendung

der in den relevanten New-Approach-Richt-
linien z.T. alternativ vorgesehenen Konfor-
mitétsbewertungsverfahren (z.B. Baumuster-
priifung mit Fertigungsstelleniiberwachung
als Alternative zum System der umfassenden
Qualitétssicherung) als mégliche Priifinstru-
mentarien bei der Vergabe freiwilliger Zei-
chen neben der CE-Kennzeichnung unterbin-
den. Diese unausgewogene, nicht zuletzt aus
den Schwéchen der CE-Kennzeichnung er-

VATOV 2002/03



Mit CE-Kennzeichnung
versehene Druckgerdt-
Baugruppe. In dieser Labor-
anlage werden Stoffe auf
ihre Eignung zum Einfdrben
getestet.

(RWTUYV Systems GmbH)

wachsende Rechtsinterpretation der EU-
Kommission erweist sich jedoch als Irrweg.

Die Gesamtheit des Aussagegehalts
freiwilliger TUV-Priifzeichen als
wesentliches Abgrenzungskriterium

Die Kommission verkennt offensichtlich,
dass es bei dem in einzelfallabhéngiger
Beurteilung zu priifenden Tatbestandsmerk-
mal ,Irrefiihrung iiber die Bedeutung der
CE-Kennzeichnung” einer differenzierten,
exakt die jeweilige Symbolbotschaft verglei-
chenden Betrachtungsweise bedarf. Eine
Uberschneidung des Aussagegehalts in dem
Sinne, dass im Rahmen der Vergabe des
freiwilligen Priifzeichens durch eine Priifin-
stitution auch einzelne materielle Aspekte
gepriift wurden, die bereits vom Hersteller
im Rahmen der Konformitdtsbewertung zu
beriicksichtigen sind, reicht bei verstdndiger
Betrachtungsweise keineswegs aus, um eine
Irrefiihrung iiber die Bedeutung der CE-
Kennzeichnung herbeizufiihren. Denn nicht
eine partielle inhaltliche Uberschneidung
des Aussagegehalts zweier voneinander un-
abhéngiger Zeichen/Kennzeichnungen ver-

wirrt ihre Adressaten, sondern ihre mangeln-

de Unterscheidungskraft unter wertender
Beriicksichtigung der Gesamtheit ihres je-
weiligen Aussagehalts.
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Es ist daher grundsitzlich jeweils zu bestim-
men, welchen Aussagegehalt das zu beurtei-
lende freiwillige Priifzeichen bzw. die CE-
Kennzeichnung fiir sich betrachtet hat, und
anschliefend zu analysieren, ob eine Ge-
geniiberstellung der Gesamtheit ihres jewei-
ligen Aussagegehalts zu dem Ergebnis fiihrt,
dass sich die nebeneinander stehenden Zei-
chen ihrem Bedeutungsgehalt nach substan-
tiell und fiir Dritte hinreichend erkennbar
unterscheiden. Der Aussagegehalt eines
freiwilligen Priifzeichens bzw. der CE-Kenn-
zeichnung kann sich dabei abstrakt u.a. auf
die Beantwortung folgender Fragen erstre-
cken: Wer ist Adressat des Zeichens, wer hat
das Zeichen aufgebracht, in wessen Verant-
wortung wurde es aufgebracht, welche mate-
riellen PriifmaRstibe wurden bei der Zei-
chenvergabe zu Grunde gelegt? Wurde eine
unabhingige Drittstelle eingeschaltet?
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Der Bedeutungsgehalt freiwilliger
TUV-Priifzeichen

Betrachtet man nun die nach den jeweili-
gen Priif- und Zertifizierungsordnungen der
Technischen Uberwachungs-Vereine vorge-
sehenen allgemeinen Verfahrensgrundsétze
sowie materiellen Anforderungen fiir die
Vergabe eines neben der gesetzlich vorge-
schriebenen CE-Kennzeichnung potenziell
aufzubringenden freiwilligen TUV-Priifzei-
chens, so wird sehr schnell deutlich, dass sich
der Aussagegehalt eines TUV-Priifzeichens
stets substantiell in der Gesamtheit seines
Aussagegehalts von der Bedeutung der CE-
Kennzeichnung unterscheidet: Das TUV-
Priifzeichen steht abweichend von der CE-
Kennzeichnung insbesondere als Nachweis
fiir die tatsdchliche Einschaltung einer neu-
tralen Drittstelle (TUV), fiir die Freiwilligkeit
der erfolgten Priifung und Bewertung, eine
in jedem Falle durchgefiihrte Baumusterprii-
fung, ergénzt durch eine regelméaRige Pro-
duktiiberwachung im Rahmen der Fertigungs-
kontrolle, eine eindeutige Bezeichnung der
angewandten Kriterien/technischen Spezifi-
kationen und eine klare namentliche Identi-
fikation der das Priifzeichen vergebenden
Drittstelle (TUV).

vdTUV 2002/03
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Entflammbarkeits-Priifung
an einem Pliischtier
(TUV Thiiringen)

Dariiber hinaus unterscheidet sich die CE-
Kennzeichnung auch mit Blick auf ihren
Adressatenkreis grundlegend vom freiwilli-
gen Priifzeichen. Wahrend sich die CE-Kenn-
zeichnung als ,,Europass“ ausschlieRlich an
die Marktiiberwachungsbehorden der Mit-
gliedstaaten richtet und ihnen gegeniiber die
Einhaltung der Richtlinienkonformitét der
hiermit gekennzeichneten Produkte anzeigt,
richten sich die freiwilligen TUV-Priifzeichen
in ihrer Funktion als anerkannte und ver-
trauensbildende Qualititszeichen unmittel-
bar an die Verbraucher sowie die sonstigen
maRgeblichen Wirtschaftsakteure.

SchlieRlich ist fiir die Bestimmung des Be-
deutungsgehalts freiwilliger Priifzeichen
auch ein ergéinzender Blick auf die Euro-
péische Norm EN 45020 (:1998) Abschnitt
15.6 hilfreich: Demnach versteht man unter
einem Konformitétszeichen ein ,geschiitztes
Zeichen, das nach den Regeln eines Zertifi-
zierungssystems verwendet oder vergeben
wird und das zum Ausdruck bringt, dass
Vertrauen besteht, dass das betreffende Pro-
dukt, der betreffende Prozess oder die be-
treffende Dienstleistung mit einer bestimm-
ten Norm oder einem anderen normativen

Dokument konform ist“. Im iibrigen befindet
sich derzeit eine ISO/IEC-Norm fiir Konfor-
mitétszeichen in der Schlussabstimmung,
wodurch der anerkannte Bedeutungsunter-
schied freiwilliger Third-Party-Zeichen ge-
geniiber der CE-Kennzeichnung in begriiRRens-
werter Weise international und formlich ab-
gesichert werden soll. Diese ISO/IEC-Norm
konnte im Anschluss an ihre avisierte Verab-
schiedung in einem weiteren richtungswei-
senden Schritt als Europdische Norm (EN)
vom Européischen Komitee fiir Normung
(CEN) {ibernommen bzw. veréffentlicht wer-
den.

Ein Ausschluss freiwilliger TUV-Priif-
zeichen neben der CE-Kennzeichnung
ist Rechtsbruch

Im Rahmen eines seitens des Verbandes in
Auftrag gegebenen Gutachtens zweier re-
nommierter Rechtswissenschaftler wurde
bereits nachgewiesen, dass ein von der Eu-
ropdischen Kommission offensichtlich mittel-
fristig verfolgtes Verbot freiwilliger Priifzei-
chen neben der CE-Kennzeichnung gegen
das Gemeinschaftsgrundrecht der Berufsfrei-
heit sowie den gemeinschaftsrechtlich ge-
schiitzten Grundsatz der VerhéltnismaRig-
keit verstoRen wiirde (siehe Schriftenreihe
Recht & Technik Bd. 16).

Zu ergdnzen ware, dass auch der gemein-
schaftsgrundrechtlich geschiitzte Grundsatz
der Privatautonomie einem Verbot freiwilli-
ger Priifzeichen entgegensteht. Die im Wege
der individuellen Vertragsgestaltung aus-
geiibte unternehmerische Freiheit, unter
Einhaltung bestimmter Lizenzbedingungen,
insbesondere nach Durchlaufen strenger
Priif- und Bewertungsverfahren, das Produkt
mit der TUV-Marke zu schmiicken und hier-
mit den Bediirfnissen des Marktes zu ent-
sprechen bzw. die Produktvermarktung per
Verkaufsargument ,TUV-gepriift* anzukur-
beln, darf unter der Beachtung des gemein-
schaftsrechtlichen UbermaRverbotes sowie
des gemeinschaftsweiten TUV-Markenschut-
zes nicht unzumutbar beeintrédchtigt wer-
den.
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Priifung von Mobil-
telefonen/Handys: Mit
speziellen Testeinrichtungen
und Simulatoren kann das
Sende- und Empfangsverhal-
ten unter verschiedenen
Bedingungen simuliert bzw.
untersucht werden.
(CETECOM)

Sollte die Kommission angesichts des hier-
mit dargelegten Argumentationsspektrums
nicht hinldnglich gewarnt sein, den Anforde-
rungsbogen mit Blick auf freiwillige Priifzei-
chen ohne Not zu iiberspannen? Will die
Kommission das internationale Absatzforde-
rungsinstrument ,TUV-gepriift* weiterhin
torpedieren? Verkennt die Kommission hier-
mit nicht die Implikationen der weltweiten
Globalisierung des Produkthandels und der
Dienstleistungsmarkte? Will die Kommission
den Import aullereuropdischer Erzeugnisse
unterbinden, wenn diese neben der CE-
Kennzeichnung Priifzeichen auBereuropii-
scher Priifinstitutionen tragen? Will die Kom-
mission den Herstellern die kostensteigernde
Pflicht auferlegen, zukiinftig zwei unter-
schiedliche Produktausfiihrungen vorzuhal-
ten, ndmlich zum einen das fiir den auer-
europdischen Markt bestimmte Produkt mit
freiwilligem Priifzeichen und zum anderen
das Produkt fiir den innereuropdischen
Raum ohne freiwilliges Priifzeichen bzw.
ausschlieflich mit der CE-Kennzeichnung?

Und schlieRlich: Verkennt die Kommission

nicht den positiven, die Mitgliedstaaten ent-
lastenden Beitrag der Priifinstitutionen zur
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Marktaufsicht im Rahmen der kontinuier-
lichen Produktiiberwachung aufgrund der
Vergabe freiwilliger Priifzeichen?

2003 - voraussichtlich das Jahr der
Weichenstellung

Die von der Europdischen Kommission mit
dem bereits zuvor erwidhnten Konsultations-
dokument Review of the New Approach
eingeleitete Debatte iiber die Fortfiihrung
des Neuen Ansatzes und die im Friihjahr

2003 zu erwartende Vorlage des entsprechen-

den Berichtsdokuments der Européischen
Kommission (derzeitiger Arbeitstitel: ,,En-
hancing the Implementation of the New
Approach®) bieten Anlass zur Sorge, dass die
Kommission im Jahr 2003 einen erneuten
Anlauf unternehmen wird, die freiwilligen
Priifzeichen neben der CE-Kennzeichnung in
ein negatives Licht zu riicken und letztlich
mit einem weitreichenden Verbot zu be-
legen. Dabei wird die Kommission voraus-
sichtlich unter dem Deckmantel einer ,Klar-
stellung” der relevanten Richtlinientexte
anstreben, ihrer einseitigen Rechtsinterpre-
tation mit Blick auf die Zuléssigkeit frei-
williger Priifzeichen neben der CE-Kenn-
zeichnung Vorschub zu leisten.

Dem Vernehmen nach plant die Kommission
bereits unter dem Leitbild der Stirkung der
Rolle der CE-Kennzeichnung die Vorberei-

tung einer allgemeinen ,horizontalen Richtli-

nie“, in der sdmtliche zentralen Begriffs- und
Verfahrensbestimmungen im Zusammen-
hang mit den Konformitétsbewertungsver-

fahren einschlieRlich der CE-Kennzeichnungs-

thematik moglichst weitreichend einheitlich
und mit Geltungsanspruch fiir alle New-
Approach-Richtlinien geregelt werden sollen.
Eine solche Rahmenrichtlinie (,CE-Richtli-
nie“) ist kiirzlich auch bereits von Seiten des
Europdischen Parlaments unter Hinweis auf
zutrédgliche Transparenzgewinne als grund-
sitzlich erwdgenswert beurteilt worden, oh-
ne damit jedoch die Ziele der Kommission
mit Blick auf die Verdrdngung privater Priif-
zeichen automatisch in irgendeiner Weise zu
teilen.
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Dariiber hinaus ist die Zuléssigkeit freiwilli-
ger Priifzeichen neben der CE-Kennnzeich-
nung auch im Zuge der anstehenden Novel-
lierung der Europdischen Maschinenricht-
linie einmal mehr in den Diskussionsblick-
punkt geraten. Das Europdische Parlament
hatte in seiner jlingsten Stellungnahme zum
entsprechenden Kommissionsvorschlag unter
Federfiihrung des Berichterstatters (MEP
Rainer Wieland) diverse, von der Kommis-
sion jedoch umgehend als zu restriktiv abge-
lehnte Anderungseintriige eingebracht, die
darauf abzielten, die Bedeutung freiwilliger
Priifzeichen positiv herauszustellen. So sollte
nach Vorstellung des Parlaments in die Ma-
schinenrichtlinie ein neuer Erwdgungsgrund
folgenden Inhalts eingefiigt werden: ,Es ist
anerkannt, dass von Verbraucherorganisatio-
nen, Herstellern, Betreibern und anderen
Branchenteilnehmern entwickelte freiwillige
Zertifizierungs- und Kennzeichnungssyteme
in einem wettbewerbsorientierten Markt zur
Qualitétssicherung beitragen und ein niitzli-
ches Mittel sind, um das Vertrauen der Ver-
braucher in Produkte zu stirken®. Erlduternd
hatte der Berichterstatter in der Begriindung
des Anderungsantrags ausgefiihrt, dass sich
die Frage stelle, wie die CE-Kennzeichnung
durch externe Zertifizierungsverfahren er-
ginzt werden konne. Jedenfalls sei ,,die mit
dem Richtlinienvorschlag erkennbare Inten-
tion der Kommission, das CE-Kennzeichen
durch Verdriangung oder Zuriickdringung
anderer Zertifizierungszeichen aufzuwerten,
.. nicht nur aus Uberlegungen hinsichtlich
der WTO-Problematiken, sondern auch aus
eigenstindigen Uberlegungen des Unionsge-
dankens ein Schritt in die falsche Richtung®.
Vielmehr miisse ,,die Bedeutung der CE-
Kennzeichnung unter Beibehaltung der Mog-
lichkeiten, Drittzertifizierungszeichen am
entsprechenden Gerit anzubringen, eigen-
stindig aufgewertet werden®. Im selben
Atemzug liest sich die weitere Kritik, wohl
nicht zuletzt mit Blick auf die verwirrenden
Ausfithrungen der Kommission zum Verhilt-
nis freiwilliger Priifzeichen zur CE-Kenn-
zeichnung im sog. Blue Guide: ,Eine schwere
Fehlentwicklung ist auch das um sich grei-
fende Leitfaden-Unwesen. Die Tendenz,
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Rechtsnormen rechtlich bindend zu interpre-
tieren, entspricht nicht der der Kommission
zugewiesenen Rolle im Rechtsetzungsgefiige
der europdischen Union®,

Bewertet man diese Statements in der Ge-
samtschau, so diirften die Weichenstellungen
klar sein. Zwischen Européischem Parlament
und Europédischer Kommission besteht der-
zeit gravierende Uneinigkeit, wie man mit
der Frage freiwilliger Priifzeichen neben der
CE-Kennzeichnung zukiinftig umgehen will.
Wihrend fiir die Europdische Kommission
die freiwilligen Priifzeichen nichts anderes
als ein ,rotes Tuch“ darstellen, erachtet sie
das Europdische Parlament nicht als uner-
wiinschte Konkurrenz fiir die CE-Kennzeich-
nung, sondern im Hinblick auf das Vertrau-
ensbediirfnis der europédischen Verbraucher
als sinnvolle Ergénzung.

Resiimee

Zieht man ein vorlaufiges Resiimee, so bleibt
fiir den aufmerksamen Beobachter der euro-
péischen Biihne an dieser Stelle zu konstatie-
ren: ,Die Lage fiir freiwillige Priifzeichen
neben der CE-Kennzeichnung ist ernst, aber
nicht hoffnungslos!“ Daher sollten sich der
Verband und seine Mitglieder vor allem im
Jahr 2003 - dem Jahr der Weichenstellung
fiir die Zukunft freiwilliger Priifzeichen -
aufgerufen fiihlen, die Entwicklung der an-
gesprochen Legislativvorhaben mittels ge-
zielter Lobbyaktivitdten positiv zu beeinflus-
sen und vor allem aus den Reihen der Parla-
mentarier mittels iberzeugender Argumente
wegbegleitende Verbiindete zu gewinnen -
die Vorzeichen dafiir stehen jedenfalls nicht
schlecht!

Rainer Gronau
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Kompetente Hilfe im Warendschungel

Nie war die Flut an neuen Konsumgiitern

so grol}, der Weg zur Kaufentscheidung so
schwierig. Der Verbraucher verliert zuneh-
mend den Uberblick iiber die Qualitit und
Sicherheit der Produkte und wird haufiger
denn je als ,,Versuchskaninchen” fiir unreife
Versionen herangezogen. Aber auch von ge-
falschten Markenwaren oder Raubkopien
droht Unheil. Allein im Jahr 2001 entdeckten
Zollbeamte an den EU-Grenzen rund 95 Mio.
Artikel - 39 Prozent mehr als im Vorjahr
und 900 Prozent mehr als 1998. Der Wert
dieser Plagiate: 2 Mrd. €! Hilfe in diesem
»Warencocktail mit gefihrlichen Nebenwir-

kungen“ bringen intelligentes Importmanage-

ment und eine funktionierende Marktiiber-
wachung - beispielsweise von den Techni-
schen Uberwachungs-Vereinen.

~Bohrt Beton wie Butter!“ - sagt die Pro-
duktaufschrift. Aber hélt die Bohrmaschine
wirklich, was sie verspricht? ,Fiir die Halt-
barkeit verbinden Sie Strebe A mit Strebe B
und nutzen dafiir Schraube C“ - erklart die
Bauanleitung. Aber steht der Biiroschrank
jetzt wirklich sicher? Nicht unbedingt, denn
immer hiufiger dringen minderwertige Pro-

dukte oder Produktfilschungen auf den deut-

schen Markt. Experten schitzen den wirt-
schaftlichen Schaden auf weltweit 300 Mrd. €;
zudem fallen diesem kriminellen Treiben
200.000 Arbeitsplétze zum Opfer - jeweils
pro Jahr! ,,Zwangslaufig leidet darunter in
zunehmenden MaRe auch die Produktsicher-
heit®, heillt es ergdnzend im Jahresbericht
des Bundesministeriums der Finanzen, Ab-
teilung Zollverwaltung. Und: ,Gefilschte
Autoreifen oder Bremsscheiben kénnen zu
schweren Unfillen fiihren. Aber auch fehlen-
de Wirkstoffe im Arzneimittelbereich sowie
Giftstoffe in gefélschten Zigaretten konnen
fatale Folgen auslosen

Vor diesem Hintergrund gewinnt intelligen-
tes Importmanagement in Verbindung mit
einer funktionierenden Marktiiberwachung
immer mehr an Bedeutung - auch im Hin-
blick auf das seit 2002 verschérfte Gewéhr-
leistungsrecht in der Européischen Union.
Denn wer heute 100.000 Stehlampen iiber
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seine Baumérkte in den Verkauf bringt, der
mochte auch sicher gehen, dass er nicht
100.000 Mal Arger eingekauft hat. Arger
nidmlich dann, wenn sich die Stehlampe als
brandgeféhrlich erweist und eine groR ange-
legte Riickrufaktion einen immensen wirt-
schaftlichen Schaden nach sich zieht - von
dem Imageverlust ganz zu schweigen.
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China dréngt auf Weltmérkte

Gefilscht wird, was bestellt wird - Kosmeti-
ka, Medikamente, Textilien, Autoersatzteile,
Zigaretten oder Luxusgiiter. Mal stiimperhaft,
mal so exzellent, dass sogar Experten ins
Griibeln kommen. Neben Hochpreis-Produk-
ten haben die Félscher auch Massenware auf
ihren Angebotslisten. Als Kopierweltmeister
gelten bislang die Chinesen. Wenn beispiels-
weise heute in der Freihandelszone Shen-
zhen bei Hongkong ein Wasserkocher oder
eine Bohrmaschine vom Montageband lau-
fen, dann finden sich auf den Kunststoffge-
hiusen regelmifRig ,leicht modifizierte“
Markenlabel wieder. Beispielsweise ,Mouli-
net“. Ahnlichkeiten mit existierenden Pro-
dukten (Moulinex) sind durchaus beabsich-
tigt.

Keine Frage, der wirtschaftliche Aufschwung
Chinas ist eng mit diesen Plagiaten ver-
kniipft; im Reich der Mitte wird alles ge-
falscht, was auf den Weltmérkten Rang und
Namen hat. Und seit ihrem Beitritt in die
World Trade Organisation (WTO) dréngen
immer mehr kleine und mittelstdndische
Firmen mit minderwertigen Produkten auf
den Markt. Diese Plagiate richten jedoch
nicht nur einen grofen wirtschaftlichen
Schaden an, sie bedeuten oftmals eine grofle
Gefahr fiir Leib und Leben. Exemplarisch zu
nennen sind in diesem Zusammenhang z.B.
kopierte Thermo-Schalter eines englischen
Produzenten: Chinesische Hersteller expor-
tierten pro Jahr etwa 2 Mio. Wasserkocher
nach Europa, die mit gefélschten Thermo-
Schaltern ausgeriistet sind. Zwar gleichen sie
dem Original bis ins kleinste Detail, doch
fiilhrten minderwertige Materialien zu einer
gefahrlichen Abweichung von den Sicher-
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heitsstandards. Diese Imitate haben bereits
mehrere schwere Unfille und Bréinde verur-
sacht.

Doch wie kann man sich vor diesen
»Stolperfallen“ schiitzen?

Um negativen Erlebnissen vorzubeugen, gibt
es verschiedene Vorgehensweisen. Beispiels-
weise bieten einige TUV ein intelligentes
Importmanagement fiir Industrie, Baumérkte
und Handelsketten. Dieser moderne Service
kann Qualitatsuntersuchungen im Land der
Produktion sowie Sicherheitspriifungen nach
allen internationalen Normen und gesetzli-
chen Anforderungen umfassen - und zwar
vor, wihrend und nach der Herstellung. Da-
bei priifen die TUV-Ingenieure streng nach
einem maRgeschneiderten, individuellen
Kriterienkatalog der jeweiligen Handelsfirma
und arbeiten dazu eng mit weltweit angesie-
delten Niederlassungen zusammen. So bieten
die Produktexperten etwa an, friihzeitig ein
so genanntes Baumuster der Ware auf mogli-
che Sicherheitsmangel zu untersuchen - also
noch ehe das Gerit in Serie produziert wird.
Die mdéglichen Risikopunkte konnen dabei
unter anderem mangelhaft gesicherte Zulei-
tungen oder Schalter, unzureichende Schutz-
blenden oder auch unverstandlich formulier-
te Bedienungsanleitungen sein. Sind die von
einer Handelskette georderten Produkte, wie
beispielsweise Lampen und Leuchten, Elek-
trowerkzeuge oder auch Kiichengerite, be-
reits hergestellt, iiberpriift der TUV-Experte
die gesamte schriftliche Dokumentation. Zu-
dem nehmen die Priifer die Produkte vor der
Verschiffung mittels reprédsentativer Stichpro-
benkontrollen genau unter die Lupe.

Ganz auf Nummer sicher gehen die TUV-
Ingenieure bei der Uberwachung der Pro-
duktionsstétten. Dort kontrollieren sie unter
anderem regelmiRig, ob moglicherweise
bereits gepriifte und abgenommene Einzel-
teile durch billigere und qualitativ minder-
wertigere Komponenten ersetzt wurden. So
wird sichergestellt, dass die Waren auch in
der Serienfertigung die gesetzlichen Sicher-
heitsaspekte und weitere definierte Qua-
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litatskriterien erfiillen. Entsprechen die Pro-
dukte allen Anforderungen des Import-
managements, vergibt der damit befasste
TUV auch - je nach Priifkriterien - interna-
tional anerkannte Siegel wie beispielsweise
das GS-Zeichen. Das Importmanagement
begleitet also die gesamte Prozesskette und
unterstiitzt so in idealer Weise die Markt-
iiberwachung - sozusagen praventiv.

Marktiiberwachung fordert Qualitét
und Sicherheit

Moderne Marktiiberwachung ist lingst kei-
ne Undercover-Angelegenheit mehr. Um die
klassischen Arbeiten, beispielsweise der Kauf
und die anschlieRende Uberpriifung von
Produkten direkt aus dem Handel, gruppiert
sich langst eine Vielzahl an modernen Info-
Tools. Internetgestiitzte Datenbanken, auf
denen Verbraucher, Handel und Industrie
rund um die Uhr die Echtheit von Produkt-
zertifikaten iiberpriifen kénnen, bringen
Transparenz und somit Sicherheit in den
Warenverkehr. Durch die Einfiihrung bzw.
Unterstiitzung solcher internetgestiitzten
Datenbanken leisten die betreffenden Tech-
nischen Uberwachungs-Vereine einen we-
sentlichen staatsentlastenden Beitrag zur
Marktiiberwachung und entsprechen damit
ihrer Verantwortung als Sicherheits- und
Qualitétsgarant in umfassendem MaRe.

TUV Rheinland Berlin Brandenburg
Michael Jungnitsch

Stellvertretender Vorsitzender
der VATUV-Kommission Europafragen
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Uberpriifung der Antriebs-
scheibe des Oberhofer Sessel-
lifts auf Betriebssicherheit
(TUV Thiiringen)

Anlagentechnik, Arbeitswelt

Die Betriebssicherheitsverordnung - ein neuer ,Meilenstein”

Die Novellierung des Geritesicherheitsge-
setzes (GSG) im Dezember 2000 war ein
erster Schritt auf dem Weg zu einer Neuord-
nung der Betriebs- und Anlagensicherheit
in Deutschland. Neben einer Schaffung der
gesetzlichen Grundlagen fiir die Adaptie-
rung an européische Vorgaben wie die An-
passung des Arbeitsschutzrechts und die
Implementierung von Beschaffenheitsrichtli-
nien brachte das GSG Ubergangsfristen fiir
die Ablésung des personenbezogenen Priif-

und Sachverstidndigenwesens durch ein orga-

nisationsbezogenes Priifwesen beim Betrieb
von iiberwachungsbediirftigen Anlagen. Die-
se Fristen fiir Neuanlagen bis zum 31. De-
zember 2005 bzw. fiir Altanlagen bis zum
31.Dezember 2007 sollen ausreichen, um
den TUV im Hinblick auf die bisherigen fi-
nanziellen Lasten fiir ihre Sachverstindigen
einen Ubergang in den Wettbewerbsmarkt
bei gleichen Startchancen zu sichern.

Das Gesamtkonzept der BetrSichV

Als weiterer ,Meilenstein® fiir die Benutzung
von Arbeitsmitteln und Anlagen ist die am
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3. Oktober 2002 in Kraft getretene Betriebs-
sicherheitsverordnung (BetrSichV) zu be-
trachten. Sie bildet den Artikel 1 der insge-
samt acht Artikel umfassenden ,Verordnung
zur Rechtsvereinfachung im Bereich der
Sicherheit und des Gesundheitsschutzes bei
der Bereitstellung von Arbeitsmitteln und
deren Benutzung bei der Arbeit, der Sicher-
heit beim Betrieb iiberwachungsbediirftiger
Anlagen und der Organisation des betrieb-
lichen Arbeitsschutzes“. Acht Verordnungen
zu iiberwachungsbediirftigen Anlagen wie
Dampfkesselverordnung, Druckbehélterver-
ordnung, Aufzugsverordnung, Verordnung
iiber brennbare Fliissigkeiten wurden zum

1. Januar 2003 abgeldst. Dabei sind z.T. bis-
her priifpflichtige Anlagen und Priifungen ent-
fallen. Betreiberiiberwachungsstellen werden
nach Zahl und Zustandigkeit nicht auf den
Status quo beschrinkt. Aus Sicht der TUV
wird dadurch das bestehende System der pra-
ventiven Gefahrenabwehr durch unabhéngi-
ge und neutrale Sachverstindige und damit
das Sicherheitsniveau in Gefahr gebracht.

Die BetrSichV fasst die im Bereich des staat-
lichen Rechts bisher iiber zahlreiche Verord-
nungen verstreuten Arbeitsschutzanforderun-
gen fiir die Bereitstellung und Benutzung
von Arbeitsmitteln und Anlagen einschlieR-
lich iiberwachungsbediirftiger Anlagen in
einer einzigen Verordnung zusammen. Auf
alle von Arbeitsmitteln ausgehenden Geféhr-
dungen ist das umfassende Schutzkonzept
anzuwenden. Grundbausteine dieses Schutz-
konzepts sind

B eine einheitliche Gefdhrdungsbeurteilung,
I der ,Stand der Technik® als Sicherheits-
malistab,

I Mindestanforderungen fiir die Beschaffen-
heit von Arbeitsmitteln, soweit diese nicht
europdischen Richtlinien unterliegen,

I geeignete SchutzmaRnahmen und Priifun-
gen.

Die Verordnung richtet sich an Arbeitgeber
mit Beschéftigten bzw. an die Betreiber iiber-
wachungsbediirftiger Anlagen. Fiir allgemei-
ne Arbeitsmittel trat sie sofort in Kraft.

VATUV 2002/03
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Die Technischen Uberwachungs-Vereine ha-
ben in der TUV-Leitstelle Anlagentechnik
das Entstehen der Neuordnung in allen Pha-
sen konstruktiv begleitet. In der praktischen
Umsetzung ist weiterer Handlungsbedarf
zum Erhalt des hohen deutschen Sicherheits-
niveaus gegeben. In allen Fragen der Anwen-
dung der Verordnung leisten die TUV kom-
petent Hilfestellung. Dies gilt insbesondere
fiir kleine und mittlere Unternehmen, die
durch die Komplexitét des Verordnungsin-
haltes vor besonderen Problemen stehen.

Der Betriebssicherheitsausschuss hat
sich konstituiert

Nachdem die ,Meilensteine“ Gesetz sind, gilt
es nun, das nachgesetzliche Regelwerk an
die Verordnung anzupassen. Alle technischen
Regeln fiir iiberwachungsbediirftige Anla-
gen sowie die meisten Unfallverhiitungsvor-
schriften sind davon betroffen. Der sich An-
fang 2003 konstituierte Betriebssicherheits-
ausschuss beabsichtigt, in sieben Untergre-
mien die Arbeiten aufzunehmen. Es wird auf
die Zusammenarbeit und den Konsens aller
Beteiligten ankommen, dass dieses neuge-
staltete Regelwerk baldmaglichst vorgestellt
werden kann. Die Mitglieder des VATUV sind
dazu bereit. Ziel muss es sein, in absehbarer
Zeit wieder ein praxisbewdéhrtes, zweifelsfrei-
es, geschlossenes Rechtssystem mit zuver-
ldssigem und hohem Sicherheitsniveau zu
schaffen.

Vorschlige fiir die Strukturen des
Wetthewerbsmodells

Ferner gilt es, rechtzeitig die Strukturen fiir
das ab 2006 entstehende Wettbewerbsmodell
fiir die zugelassenen Uberwachungsstellen
zu schaffen. Hier haben die Technischen
Uberwachungs-Vereine Vorschlige unterbrei-
tet, um die Effizienz und Qualitdt der techni-
schen Uberwachung durch ein Akkreditie-
rungsmodell zu erhalten. In Anlehnung an
die Regelungen auf dem Kraftfahrzeuggebiet
schlagen die TUV Mindestbedingungen vor,
die eine zugelassene Uberwachungsstelle
erfiillen muss, um den an sie gestellten Auf-
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gaben gerecht werden zu kénnen. Die unter-
schiedlichen Beschaffenheitsniveaus miissen
erkannt und beriicksichtigt werden, um
einen sicheren Betrieb durch unterschiedli-
che betriebliche MaRnahmen gewéhrleisten
zu konnen.

Jochem GrafSmuck
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Ubergangsbestimmungen fiir die Betribssicherheitsverordnung

Die letzte Phase der Verabschiedung der
Betriebssicherheitsverordnung (BetrSichV)
hat bei den beteiligten Kreisen ungeahnte
Verunsicherungen mit sich gebracht. Sind
doch zwischen dem Referentenentwurf vom
Herbst 2001 bis zum Bundesratsbeschluss
im Juli 2002 vorher nicht vorstellbare gravie-
rende Anderungen in die eine oder andere
Richtung vollzogen worden.

Kaum eine Rechtsinderung fiir iiberwa-
chungsbediirftige Anlagen hat in der Vergan-
genheit zu so viel Unruhe bei den beteilig-
ten Kreisen gefiihrt. Bereits innerhalb der
Verabschiedungsphase der neuen Vorschrif-
ten haben viele Stellen in Deutschland ver-
sucht, die Offentlichkeit iiber die vielfaltigen
Verdnderungen sehr friih zu informieren.
Leider hat dies dazu gefiihrt, dass eine Reihe
von Anderungen diskutiert wurden, die es in
der verabschiedeten Verordnung gar nicht
mehr gab. Vortragsveranstaltungen, Semina-
re iiber die BetrSichV laufen nicht nur bun-
desweit auf vollen Touren. Da viele Vortra-
gende die Situation vielfach nur aus ihrer
Sicht beschreiben, wird berichtet, dass solche
Veranstaltungen teilweise tumultartig ablau-
fen. Uneinigkeit gibt es gelegentlich nicht
nur unter den Zuhorern.

Die neue BetrSichV ist kein Ersatz fiir die
Vorschriften der bisherigen Rechtslage mit
den verschiedenen Verordnungen. Die Ver-
unsicherungen sind vorprogrammiert. Dem
Anwender der neuen Vorschriften muss klar
werden, dass Sicherheitstechnik, die weitge-
hend auf physikalischen Vorgédngen basiert,
nicht allein durch Rechtsénderungen neu ge-
staltet wird. Wer will sich schon nachsagen
lassen, dass die neuen ,komprimierten“ Vor-
schriften zu weniger Sicherheit fiihren? Das
hei}t aber, dass bisherige Vorschriften, die
zwar formal ungiiltig geworden sind, weiter-
hin als Erkenntnisquelle herangezogen wer-
den konnen. Die ,,alten” technischen Regeln
sind sogar in den Ubergangsvorschriften
ausdriicklich als weiterhin giiltig erklart.

Wie soll auch der neue Betriebssicherheits-
ausschuss mit relativ kleiner Besetzung fiir
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so viele Arbeitsgebiete neue technische Re-
geln schaffen? Diese Arbeiten werden sich
iiber viele Jahre erstrecken. Vor allem bleibt
zu hoffen, dass sich verniinftige Strukturen
fiir die Erstellung der Regeln analog zum
bisherigen System ergeben. Bis zu diesem
Schritt wird der bisherige Sachversténdi-
ge auf dem Weg zur ,zugelassenen Uberwa-
chungsstelle* (ZUS) mit Rat und Tat auf
unzihlige Fragen zur Anwendung der Be-
triebssicherheitsverordnung zur Verfiigung
stehen.

Horst P. Steffen
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Betriehssicherheitsverordnung — Weiterbildung fiir TUV-Multiplikatoren

Die am 3. Oktober 2002 fiir technische Arbeits-

mittel und am 1.Januar 2003 fiir {iberwa-
chungsbediirftige Anlagen in Kraft getretene
Betriebssicherheitsverordnung (BetrSichV)
beinhaltet eine Vielzahl von gravierenden
Anderungen im Vergleich zum bis dahin
giiltigen Recht.

Diese Anderungen umfassen beispielsweise
die Einfilhrung neuer Begriffe, deren Aus-
legung fiir die Praxis zu definieren ist. Fiir
Arbeitsmittel muss eine Gefahrdungsbeur-
teilung vorgenommen werden. Des Weiteren
sind Forderungen hinsichtlich des betrieb-
lichen Explosionsschutzes zu erfiillen. Dazu
gehort auch das Erstellen eines Explosions-
schutzdokuments. Die Durchfiihrung von
Priifungen sowie die Ermittlung von Priif-
fristen und Priifumfang bei tiberwachungs-
bediirftigen Anlagen werden teilweise neu
geregelt.

Intensivseminare zur BetrSichV fiir TUV-
Multiplikatoren organisiert und durchge-
fithrt.

Die Seminare fanden fiir die Bereiche Druck-
behilter, Dampfkessel, Brand- und Explo-
sionsschutz sowie fiir Aufziige statt. Als Re-
ferenten wurden Experten aus den verschie-
denen TUV-Organisationen und auch aus den
Ministerien bzw. Behérden der Lander ver-
pflichtet. Die Seminare hatten die Zielset-
zung, die sich aus der BetrSichV ergebenden
Anforderungen herauszuarbeiten und Hand-
lungshilfen zu geben, wobei die nicht ein-
deutig in der Verordnung formulierten Punk-
te ausfiihrlich behandelt wurden. Die in
reger Diskussion gestellten Fragen konnten
die Referenten fachkundig beantworten.

Dieses Weiterbildungsangebot ist von den
Teilnehmern als voller Erfolg bewertet wor-
den. Mittlerweile haben die TUV-Multiplika-
toren die erworbenen Kenntnisse an den
Kreis ihrer Sachverstindigen vermittelt, so
dass kompetente und einheitliche Service-
leistungen der TUV hinsichtlich Umsetzung
der Betriebssicherheitsverordnung gewahr-
leistet sind.

Ingrid Grafahrend

Priifung der Mechanik
an einem Karussell

Die BetrSichV stellt sowohl die Anlagenbe-
treiber als auch die zustindigen Uberwa-
chungsorganisationen vor neue Aufgaben.
Um die Betreiber von TUV-Seite sachkundig
und umfassend iiber ihre Verpflichtungen
aus der seit Herbst 2002 bzw. seit Anfang
2003 geltenden Rechtslage informieren und
beraten zu konnen, hat der VATUV mehrere

(TUV Rheinland Berlin
Brandenburg)
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Erfolgreiche Arbeit kann nicht fortgesetzt werden —

ein Nachruf auf den DAA

Am 31. Dezember 2002 hat der Deutsche
Aufzugsausschuss (DAA) aufgehort zu beste-
hen. Dies ist die Folge eines Gesetzgebungs-
verfahrens, an dessen Ende die Betriebs-
sicherheitsverordnung (BetrSichV) vom

27 September 2002 steht. Eines der Haupt-
ziele dieser Verordnung ist die Zusammen-
fassung des bisherigen Rechts der iiberwa-
chungsbediirftigen Anlagen. Mit Ablauf des
Jahres 2002 ist daher u.a. die geltende Auf-
zugsverordnung von 1998 auler Kraft getre-
ten, die Rechtsgrundlage fiir die Berufung

und das Arbeiten des Deutschen Aufzugsaus-

schusses war.

1925/1926 - der DAA wird gegriindet

Der Deutsche Aufzugsausschuss ist 1925/
1926 im Zusammenhang mit dem Entstehen
der ersten reichseinheitlichen Regelung iiber
Aufzugsanlagen, dem preulischen Normal-
entwurf der Aufzugsverordnung von 1926,
gebildet worden, weil dem Gesetzgeber da-
mals vorschwebte, nur die organisatorischen
Vorgaben iiber die Errichtung und den Be-
trieb von Aufzugsanlagen in der Verordnung

selbst zu regeln, die technischen Anforderun-

gen aber in einer eigenstdndigen Vorschrift
zusammenzufassen. Das damals zum Zweck
der Ausarbeitung der ,,Technischen Grund-
sitze (TG)" zusammengerufene Gremium
war auf Grund von Vorarbeiten im Verein
Deutscher Ingenieure (VDI) in der Lage, in-

nerhalb von neun Monaten einen verabschie-

dungsreifen Entwurf vorzulegen, der dann
zusammen mit der Aufzugsverordnung ver-
abschiedet und in Kraft gesetzt wurde.

Nicht nur die Schnelligkeit, mit der dieses
Gremium seinen Auftrag erfiillte, sondern
auch die Ausgewogenheit seiner Vorschlige
veranlassten den Gesetzgeber zu einer Er-
ginzung des vorliegenden Entwurfs einer
Aufzugsverordnung mit dem Ziel, sich den
Sachverstand und die Zusammenarbeit der
beteiligten Kreise in diesem Gremium auch

fiir die Durchfiihrung der gesetzlichen Vorga-

ben zu erhalten. Diese Ergdnzung kann man
als die eigentliche Geburtstunde des Deut-
schen Aufzugsausschusses betrachten.
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Uber die Arbeiten des Ausschusses zwischen
1926 und dem Ende des zweiten Weltkrieges
liegen keine Aufzeichnungen mehr vor. In
dieser Zeit sind jedoch mehrere Anderungen
der Technischen Grundsitze, iiber 70 Gutach-
ten und mehr als 140 Auskiinfte erarbeitet
worden.

Der Neuanfang im Dezember 1948

Auf Beschluss der Lénder des vereinigten
Wirtschaftsgebietes wurde der DAA am
8.Dezember 1948 neu gebildet, und er trat
noch am gleichen Tag in Diisseldorf zu
seiner ersten Sitzung zusammen; sein erster
Vorsitzender war Herr von Busch. In dieser
Sitzung wurde die Einrichtung eines stindi-
gen Unterausschusses mit der Bezeichnung
Priifungsausschuss (PrA) beschlossen. Er
sollte als beratendes Organ des Vorsitzenden
fungieren und erhielt als Aufgabenstellung
die Fortbildung der Technischen Grundsatze
sowie die Vorbereitung der Erlduterungen.
Daneben beauftragte ihn der DAA, unver-
ziiglich die Neufassung der Aufzugsbestim-
mungen in Angriff zu nehmen. Aulerdem
war er fiir die Erteilung von Baumuster-
priifbescheinigungen fiir Sicherheitsbauteile
zustindig. Zum ersten Obmann des Prii-
fungsausschusses wurde Prof. Dr. Donandt
bestellt.

Bis zum Jahresende 2002 hat der DAA 41
und sein PrA 100 Sitzungen durchgefiihrt.
Die herausragenden Arbeitsergebnisse waren
die Technische Verordnung iiber Aufzugsan-
lagen (TVAufz), die als Ergénzung zur Auf-
zugsverordnung vom 28. September 1961
am 19. Oktober 1965 verdffentlicht worden
ist. Sie loste die Technischen Grundsitze von
1926 mit ihren Anderungen und den zu-
gehorigen Gutachten und Erlduterungen ab,
nachdem in den Jahren zuvor verschiedene
Fassungen in Form von Entwiirfen den betei-
ligten Kreisen zur Verfiigung gestellt und
teilweise angewendet wurden. Es zeigte sich
jedoch recht bald, dass die Form einer Ver-
ordnung fiir technische Anforderungen unge-
eignet ist, weil die technische Entwicklung
hiufigere Erginzungen und Anderungen
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Teilnehmer an der letzten
(100.) Sitzung des Priifungs-
ausschusses (PrA) des DAA
am 17. Dezember 2002 in
Dortmund

(VATUV)

erfordert. Auf der Grundlage der TVAufz
wurden daher die ,,Technischen Regeln fiir
Aufziige (TRA)“ erarbeitet und zusammen
mit einer Anderung der Aufzugsverordnung
1972 in Kraft gesetzt. Sie gelten in ihren
wesentlichen Grundziigen noch heute.

Harmonisierungshemiihungen der
europédischen Aufzugsbestimmungen

Anfang der 70er Jahre begannen intensive
Bemiihungen, die europdischen Aufzugsbe-
stimmungen zu harmonisieren. Wie schon in
den Jahren zuvor, als unter der Leitung des
internationalen Arbeitsamtes in Genf erste
Versuche, zu gemeinsamen européischen
Aufzugsbestimmungen zu kommen, unter-
nommen wurden, hat der DAA durch Dele-
gation von Mitgliedern in die entsprechen-
den Gremien mitgewirkt. So entstand bereits
1975 die erste Ausgabe der Europdischen
Norm EN 81-1 ,Sicherheitsregeln fiir die
Konstruktion und den Einbau von Aufziigen
- Elektrisch betriebene Personen- und Las-
tenaufziige“. Sie war als Anhang zu einer
EG-Richtlinie iiber Aufziige gedacht, die 1978
gegenstindlich fertig war, aber aus politi-
schen Griinden erst 1984 erlassen wurde.
Insbesondere seit Beginn der 80er Jahre war
die intensive Beratung der Tétigkeiten in den
entsprechenden europdischen Gremien stén-
diger Tagesordnungspunkt sowohl des PrA,
als auch des DAA. Ebenso war es selbstver-
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stindlich, dass das zustdndige Bundesarbeits-
ministerium sich des Rates des DAA in den
Fragen der europdischen Richtlinien, soweit
sie Aufzugsbelange betrafen, bediente. So
hat man sich u. a. iiber die Vor- und Nachtei-
le des ,,Neuen Ansatzes” ausgetauscht, mit
dem die EG-Kommission eine Beschleuni-
gung der Harmonisierungsbemiihungen im
technischen Bereich erreichen wollte.

Erfolgreiche DAA-Arbeit dank
Beteiligung aller Kreise

Zu den erfolgreichen Arbeiten des DAA
zédhlen auch die Beschreibungen der Anfor-
derungen an Sicherheitsschaltungen, die
Priifverfahren fiir Baumusterpriifungen von
Sicherheitsbauteilen, die technischen Anfor-
derungen an Behindertenaufziige und verein-
fachte Personenaufziige und die Bestimmun-
gen iiber die Verwendung von Glas im Auf-
zugsbau. Es ist hier nicht der Platz fiir eine
vollstindige Aufzdhlung aller langfristig
wirkenden Beschliisse. Erwihnt werden soll
jedoch der Beschluss zur Nachriistung von
Lastenaufziigen mit Schutzeinrichtungen am
Fahrkorbzugang. Dieser Beschluss war das
Ergebnis einer langjdhrigen Beobachtung
des Unfallgeschehens an dieser Aufzugsart.
Mehr als 30% der gemeldeten Unfille mit
erheblichen Verletzungen und einer groflen
Zahl von Toten waren auf das Fehlen der
Schutzeinrichtungen zuriickzufiihren. Leider
sind immer noch erhebliche Widerstdnde ge-
gen die Umsetzung dieses Beschlusses fest-
zustellen.

Insgesamt kann man jedoch feststellen, dass
die vom DAA beschlossenen MaRnahmen fiir
den sicheren Betrieb von Aufzugsanlagen
von allen Beteiligten angewendet worden
sind. Dies ist sicher darauf zuriickzufiihren,
dass im DAA alle beteiligten Kreise ange-
messen vertreten waren und die entspre-
chenden Entscheidungen einmiitig getroffen
wurden. Dass die bestehenden Meinungsun-
terschiede der verschiedenen Kreise in z.T.
zdhen Beratungen tiberwunden werden
konnten, ist ein groRes Verdienst der Vorsit-
zenden des DAA und des PrA und des Wil-
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lens der Mitglieder, in sachlicher und fairer
Weise einen Interessensausgleich herbeizu-
fiihren. So ist es nie zu personlichen Ausein-
andersetzungen zwischen den Mitgliedern
gekommen, und in vielen Fillen wurden die
Kontakte unter den Mitgliedern auch nach
deren Ausscheiden aus dem DAA oder dem
Berufsleben weitergefiihrt.

Wie geht es weiter?

Der Bedarf der beteiligten Kreise an Bera-
tung iiber Anwendung der européischen
Regelungen fiihrte schlieRlich zur Griindung
eines Ersatzgremiums, dem ,,Deutschen
Ausschuss fiir Aufziige (DAfA)“. In diesem
Kreis wurde der ,,Umbaukatalog” erarbeitet,
den der DAA in seiner letzten Sitzung den
Léndern zur Anwendung empfohlen hat.

Im DAA sind immer beide Seiten der Sicher-
heit von Aufzugsanlagen, namlich Beschaf-
fenheit und Betrieb, bedacht worden. Durch
die europdischen Regelungen ist eine Tren-
nung der zusammengehorigen Teile bewirkt
worden. Die deutschen Belange beziiglich
der Beschaffenheit werden kiinftig durch das
DIN wahrgenommen. Die betrieblichen
MaRnahmen muss seit dem 1. Januar 2003
der ,Betriebssicherheitsausschuss” festlegen,

der diese Aufgabe fiir alle Arten von Arbeits-

mitteln und die iiberwachungsbediirftigen
Anlagen wahrnehmen muss.

Klaus Gareis
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Aufzugsanlagen als Arbeitsmittel nach der Betriebssicherheitsverordnung

Grundlegende Anforderungen

In der Betriebssicherheitsverordnung
(BetrSichV) sind Anforderungen an Arbeits-
mittel festgelegt. Jede tiberwachungsbediirf-
tige Anlage - und somit Aufzugsanlage -, die
ein Arbeitgeber seinen Beschiftigten zur Ver-
fiigung stellt, ist gleichzeitig Arbeitsmittel
und unterliegt den Anforderungen des Ab-
schnittes 2 der BetrSichV. Der Arbeitgeber
hat die Verpflichtung zur Erstellung einer
Gefdhrdungsbeurteilung. Das Ergebnis der
Gefahrdungsbeurteilung soll u.a. zur Festle-
gung von Art, Umfang und Fristen von Prii-
fungen an Arbeitsmitteln und zur Festlegung
der Anforderungen an das Priifpersonal
dienen.

Diese Forderung nach der Erstellung einer
Gefdhrdungsbeurteilung ist nicht neu; sie
war schon im Arbeitsschutzgesetz vom

7. August 1996 enthalten. Fiir viele Arbeitge-
ber diirfte damit das Erfiillen dieser Forde-
rung kein Problem sein, da seit Erscheinen
des Arbeitsschutzgesetzes die Umsetzung
bereits erfolgt ist und fiir die meisten vor-
handenen Arbeitsmittel eine Gefdhrdungs-
beurteilung vorliegt.

Da zu den Arbeitsmitteln auch die iiberwa-
chungsbediirftigen Anlagen gehéren, fallen
auch Aufzugsanlagen, wenn sie von Beschf-
tigten wihrend der Arbeit benutzt werden,
unter die Festlegungen des Abschnittes 2.
Dies setzt voraus, dass der Arbeitgeber gleich-
zeitig Betreiber der Aufzugsanlage ist.

Neue Definitionen fiir Aufziige und
Aufzugsanlagen

Mit dem Inkrafttreten der BetrSichV und den
Regelungen fiir iiberwachungsbediirftige An-
lagen gilt die bisherige Aufzugsverordnung
seit dem 1. Januar 2003 nicht mehr. Damit
sind die nach der bisherigen Aufzugsverord-
nung definierten Aufzugsanlagen, die aus-
schlieRlich dazu bestimmt sind, Giiter zu
befordern (Giiteraufziige, Kleingiiteraufziige,
Lagerhausaufziige, Behilteraufziige, Unter-
fluraufziige), sowie Aufziige, die aufgrund
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ihrer Bauart ausschlieRlich zur Beforderung
behinderter Personen mit einem Lastauf-
nahmemittel entlang einer vertikalen oder
dem Treppenverlauf folgenden Fahrbahn be-
stimmt sind (Behindertenaufziige mit einer
Absturzhéhe <3 m), keine Aufzugsanlagen
mehr. Sie sind nach der Sprachregelung der
BetrSichV Maschinen und zugleich Arbeits-
mittel, wenn ein Arbeitgeber sie seinen Be-
schiftigten bereitstellt und sie durch diese
bei der Arbeit benutzt werden.

Personen- und Lastenaufziige
als Sonderfall

Ein Sonderfall sind Personen- und Lastenauf-
ziige, die von Beschiiftigten bei der Arbeit
benutzt werden, wobei jedoch der Betreiber
nicht der Arbeitgeber dieser Beschéftigten
ist. Dies trifft zu bei Wartungsarbeiten, In-
spektions- und Priiftatigkeiten an Aufzugsan-
lagen, die nach der Definition der BetrSichV
nur als iiberwachungsbediirftige Anlagen
betrieben werden (z.B. Aufzugsanlagen in
Eigentums-Wohnanlagen oder im Privatbe-
reich). Da in diesem Fall der Arbeitgeber und
der Betreiber nicht die selben Personen sind,
ist die Verpflichtung, die sich aus dem Ab-
schnitt 2 der BetrSichV ergibt, hier nur in be-
grenzten Bereichen anzuwenden.

Vom Montage- und Priifpersonal wird die
Fahrkorbdecke des Aufzuges zum Erreichen
bestimmter Arbeitsbereiche innerhalb des
Fahrschachtes benutzt. Damit ist die Auf-
zugsanlage fiir diese Beschaftigten ein Ar-
beitsmittel. Fiir diese im Schacht der Auf-
zugsanlage durchgefiihrten Arbeiten hat
dann der jeweilige Arbeitgeber eine Gefahr-
dungsbeurteilung zu erstellen.

Hieraus konnen sich Schwierigkeiten erge-
ben. Wenn ein Arbeitgeber, der eine War-
tungsfirma betreibt, aufgrund der Gefihr-
dungsbeurteilung zu der Erkenntnis kommt,
dass an einzelnen Aufzugsanlagen Nachriis-
tungen erforderlich sind, damit seine Be-
schiftigten hier gefahrlos ihre Tétigkeit
ausfithren konnen, so muss er auch die ent-
sprechenden MafRnahmen festlegen und die
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Priifung der elektrischen
Installation eines
Fassadenaufzug-Kranes
(TUV Rheinland Berlin
Brandenburg)

Realisierung veranlassen. Hier stellt sich die
Frage, wer fiir die Durchfithrung der MaR-
nahmen zustindig ist und wer diese MaR-
nahmen bezahlt.

Muss der Betreiber der Aufzugsanlage diese
MaRnahmen an seiner Anlage zulassen,
selbst wenn er fiir die Nachriistungen nicht
zustandig ist? Da zwischen einem Betreiber
einer Aufzugsanlage und einer Wartungsfir-
ma in der Regel ein Wartungsvertrag ge-
schlossen wird, ist es wichtig, dass in diesem
Vertrag die entsprechenden Regelungen und
Verpflichtungen aufgenommen werden. Der
dargestellte Sachverhalt gilt selbstverstdnd-
lich auch fiir Arbeitgeber, die Beschiftigte
zur Durchfithrung von Priifungen an Auf-
zugsanlagen beschéftigen.

Verwirrung und Unklarheiten miissen
beseitigt werden

Die neuen Regelungen der BetrSichV, spe-
ziell die neuen Definitionen der Aufzugsan-
lagen, haben schon erste Reaktionen hervor-

35

gerufen. Nachdem die Betreiber von Aufzii-
gen, die nur dem Giitertransport dienen, von
der Neuregelung der BetrSichV Kenntnis
erlangt haben, - hier speziell der Wegfall der
bisherigen Priifpflicht als iiberwachungsbe-
diirftige Anlage -, wurden den Wartungs-
firmen auch sofort die Wartungsvertrige ge-
kiindigt. Begriindung: Die Aufziige sind
nicht mehr priifpflichtig und somit auch
nicht mehr wartungspflichtig.

Dies ist eine Entwicklung in die falsche
Richtung, und hier sind die Uberwachungs-
behorden verstérkt gefordert, damit die Be-
treiber dieser Maschinen, die ja jetzt keine
iiberwachungsbediirftigen Anlagen mehr
sind, auf die Einhaltung der Anforderungen
des Abschnittes 2 der BetrSichV hingewie-
sen werden.

Ernst-August Siekhans
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80 Jahre Deutscher Dampfkesselausschuss — eine Erfolgsbilanz

Nachdem im 19. Jahrhundert in den deutschen
Liandern Erlasse, Verordnungen und Gesetze
zum Betrieb von Dampfkesselanlagen erlas-
sen worden waren, wurde im Reichsgesetz-
blatt mit Datum vom 14. Dezember 1923 die
Einrichtung eines Deutschen Dampfkessel-
ausschusses (DDA) verkiindet. Dieses Gre-
mium bekam die Aufgabe, Baustoff- und
Herstellungsvorschriften zu beschlieRen, die
der Reichsarbeitsminister durch Veroffentli-
chung in Kraft setzte. Nach dem Krieg wurde
der Ausschuss als ,,Deutscher Dampfkessel-
und DruckgefdRausschuss“ (DDA) wieder
eingerichtet. Mit der Verordnung iiber die Er-
richtung und den Betrieb von Dampfkessel-
anlagen (Dampfkesselverordnung) erhielt
der DDA den Auftrag, Technische Regeln

fiir Dampfkessel (TRD) zu erstellen. Zum
31.Dezember 2002 wurde die Dampfkessel-
verordnung aufgehoben. Hinsichtlich der
Beschaffenheitsforderungen gilt seit dem

29. Mai 2002 allein die Druckgeréte-Richtli-
nie (97/23/EG), die durch die 14. Verordnung
zum Geritesicherheitsgesetz (Druckgeréte-
Verordnung - 14. GSGV) in Deutschland um-
gesetzt wurde. Fiir den Betrieb von Dampf-
kesseln gilt seit dem 1. Januar 2003 die Be-
triebssicherheitsverordnung.

Der ausgewogen aus Vertretern von Léndern,
Herstellern, Betreibern, Technischer Uber-
wachung, Wissenschaft, Normung und Ge-
werkschaften zusammengesetzte und vom
Bundesministerium fiir Arbeit berufene DDA
hat seit 1965 in 43 Sitzungen des Hauptaus-

schusses auf rund 600 Seiten den Bau und
Betrieb von Dampfkesselanlagen in rund
100 Technischen Regeln festgelegt. Die Ge-
schiftsstelle wurde dabei von Mitarbeitern
des VATUV gefiihrt.

Was hat der DDA erreicht?

Der DDA blickt auf eine 80jdhrige Erfolgsbi-
lanz in Selbstverwaltung und -verantwortung
der beteiligten Kreise zuriick. Er hat in die-
ser Zeit ohne Eigennutz und Selbstzweck

B die Entwicklung der Dampfkessel-Technik
mitgepragt,

I mit dem technischen Regelwerk MaRstibe
bei Werkstofftechnik, Berechnung, Herstel-
lung, Ausriistung und Aufstellung, Betrieb
und Priifung von Dampfkesselanlagen ge-
setzt,

0 ein hohes Niveau in der Sicherheit bei
gleichzeitiger Wirtschaftlichkeit bei Dampf-
kesseln erreicht,

I weltweite Anerkennung fiir seine Arbeit
bekommen.

Der beste Beweis seines erfolgreichen Wir-
kens sind die aulRerordentlich niedrigen Zah-
len von Schadensfillen und Unfillen beim
Betrieb von Dampfkesselanlagen. All dieses
ist nur moglich geworden durch das enge,
vertrauensvolle Mit- und Zusammenwirken
der Kreise der Wirtschaft, des Bundes und
der Liander im DDA und seinen Gremien.

Der DDA, Vorbild fiir alle amtlichen Aus-
schiisse fiir iiberwachungsbediirftige Anlagen,
hat in seiner letzten Sitzung an alle Beteilig-
ten appelliert, die Erfahrungen der Vergan-
genheit zu nutzen und unterhalb des zukiinf-
tig zustindigen Betriebssicherheitsausschus-
ses ein eigenstidndiges Forum fiir Dampfkes-
selfragen einzurichten. Zum Erhalt des ho-
hen Sicherheitsniveaus bei Dampfkesselanla-
gen sollte dieses Gremium sich baldmog-
lichst konstituieren und auf der Grundlage
des bestehenden aktuellen und umfassenden
TRD-Regelwerks seine Arbeiten aufnehmen.

Visuelle Priifung an
einem Wirmetauscher
(TUV Nord Gruppe)

Jochem GrafSmuck
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Druckgerdte-Richtlinie:

Verfahren zum Erstellen
von Leitlinien
(VATUV)

Anwendung der Druckgeriiterichtlinie nach dem Ende der Ubergangsfrist

Die européische Richtlinie 97/23/EG, auch
Druckgeriterichtlinie genannt, wurde 1997
erlassen und ist seit dem 29. Mai 2002 ver-
bindlich anzuwenden. Sie gilt fiir das Inver-
kehrbringen von Geriten, die einem Druck-
risiko ausgesetzt sind, und wendet sich so-
mit an Hersteller von Druckgeréten. Ziel der

Druckgeriterichtlinie ist es, nationale Rechts-

vorschriften zu harmonisieren und Handels-
hemmunisse innerhalb der EU zu beseitigen.

Die unter den Geltungsbereich fallenden
Druckgerite sind Druckbehélter, Dampfkes-
sel, Rohrleitungen, Ausriistungsteile mit Si-
cherheitsfunktion und druckhaltende Aus-
riistungsteile. Mehrere Druckgerite, die vom
Hersteller zu einer funktionalen Einheit ver-
bunden werden, bilden eine sog. Baugruppe.

Druckgerite und Baugruppen diirfen gemaRd
der Richtlinie nur dann in Verkehr gebracht
werden, wenn gewihrleistet ist, dass sie die

Sicherheit und die Gesundheit von Perso-

Vorschldge (Fragen/Antworten) von
- Sachversténdigen der Mitgliedstaaten

- Européischen Verbidnden
- CEN
- Benannten Stellen

Arbeitsgruppe Leitlinien WPG

Vorldufiger Konsens
(auf EN, FR, DE)

Kommentare

Arbeitsgruppe
Druck WGP

technische Forum Benannter Stellen

—p

Vorschlige Konsens-Vorschlag

< an WPG
Akzeptanz Leitlinie
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nen und gegebenenfalls von Haustieren und
Giitern nicht gefihrden. Hersteller miissen
deshalb Sicherheitsanforderungen beachten
und in einem detailliert vorgegebenen Kon-
formitdtsbewertungsverfahren nachweisen,
dass die Beschaffenheit ihrer Produkte den
sicherheitstechnischen Vorgaben der Druck-
geréterichtlinie entspricht. Die Konformitt
wird durch eine Benannte Stelle bewertet.
Bei Ubereinstimmung des Produkts mit der
Richtlinie wird eine CE-Kennzeichnung an-
gebracht.

Wie sieht nun die Praxis nach dem Ende der
Ubergangsfrist aus? Mit dem breitgeficher-
ten Geltungsbereich der Richtlinie fiir ver-
schiedenste Druckgerite sind umfangrei-
che und gerétespezifische Vorgaben nicht
moglich, es konnen lediglich grundlegende
Sicherheitsanforderungen gestellt werden.
Auch wenn bereits einige harmonisierte Nor-
men als unterstiitzende Spezifikation vor-
liegen, gibt es zwangsliufig Interpretations-
bedarf und Fragen beziiglich der richtigen
Anwendung der Richtlinie in konkreten
Féllen.

Hier bietet sich als Losungsweg das Verfah-
ren zur Erstellung von Leitlinien zur Druck-
gerdterichtlinie an. Das Prozedere verlduft
nach dem dargestellten Schaubild. So sind
mittlerweile bereits etwa 160 Leitlinien zur
Druckgeréterichtlinie entstanden. Auch wenn
die Leitlinien keinen rechtsverbindlichen
Charakter aufweisen, so bieten sie auf jeden
Fall eine ausgezeichnete Orientierungshilfe
in der Umsetzung der Druckgeréterichtlinie.

Ingrid Grafahrend
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Das AD 2000-Regelwerk wird wesentlich erweitert

Seit dem 29. Mai 2002 gilt in der Européi-
schen Union und damit auch in Deutschland
fiir die Herstellung von Druckgeriten allein
das europdische Recht in Form der Druck-
geréte-Richtlinie (DGRL). Die Arbeitsge-
meinschaft Druckbehélter (AD) hat sich als
maRgeblicher Regelsetzer auf dem Gebiet
Druckbehilter fachlich und zeitgerecht auf
diese neue Situation eingerichtet und dafiir
in den letzten beiden Jahren das AD 2000-
Regelwerk erstellt. Es entspricht den Anfor-
derungen der europdischen Druckgeréte-
Richtlinie (97/23/EG) und enthélt gleichzeitig
die Erfahrungen aus jahrzehntelanger Praxis
mit dem bisherigen AD-Regelwerk. Alle
Fachleute, die in den vergangenen Jahren das
AD-Regelwerk schitzen gelernt haben, profi-
tieren bei Anwendung des AD 2000-Regel-
werkes auch weiterhin von dem bekannt
hohen Sicherheitsniveau.

Jedes AD 2000-Merkblatt ist mit einem Ab-
schnitt 0, der ,Prdambel®, versehen. Die
Priaambel sagt aus, dass zur Erfiillung der
grundlegenden Sicherheitsanforderungen der
Druckgerite-Richtlinie das AD 2000-Regel-
werk angewandt werden kann, vornehmlich
fiir die Konformitdtsbewertung nach den
Modulen G und B + F. Das AD 2000-Regel-
werk wurde inzwischen auf Rohrleitungen

erweitert. Bei Rohrleitungen ist insbesondere
die Konformititsbewertung nach den Modu-
len G und B 1+F anzuwenden.

Das AD 2000-Regelwerk folgt einem in sich
geschlossenen Auslegungskonzept. Die Priif-
zustandigkeit richtet sich nach den Vorgaben
des jeweiligen Rechtsgebietes. Das AD 2000-
Merkblatt G 1 sagt im Abschnitt 4.1 dazu
aus: ,,Zur Anwendung der AD 2000-Merk-
blétter ist ein groRer Erfahrungsschatz ein-
schlieRlich vorhandener Betriebserfahrungen
erforderlich. Die Arbeitsgemeinschaft Druck-
behilter verbindet daher mit einer zusténdi-
gen unabhéngigen Stelle besondere Anforde-
rungen. Die vor dem 29. November 1999
nach dem AD-Regelwerk tétigen Sachver-
stindigenorganisationen (TUV, TUH, AfA
und Industrieiiberwacherstellen) erfiillen
diese Anforderungen®,

Um das AD 2000-Regelwerk anwendungs-
freundlich zu gestalten, mussten beispiels-
weise fiir die Entwurfspriifungen, Schluss-
und Druckpriifung neue AD 2000-Merkblét-
ter der Reihe HP (Herstellung, Priifung)
aufgenommen werden. Eine entsprechende
Zusammenstellung enthilt die Tabelle unten.
In das AD 2000-Regelwerk wurden ebenfalls
verschiedene Merkblitter der HP-Reihe fiir

Neue AD 2000- | Benennung Quelle d. Beschaffen-
Merkblétter heitsanforderungen
A4 Gehéduse von Ausriistungsteilen TRB 801 Nr. 45
A 401 Ausriistung der Druckbehélter; Kennzeichnung TRB 401
von Ausriistungsteilen
A 403 Ausriistung der Druckbehilter; Einrichtungen zum TRB 403
Erkennen und Begrenzen von Druck und Temperatur
A 404 Ausriistung der Druckbehélter; Ausriistungsteile TRB 404
HP 511 Entwurfspriifung TRB 511
HP 512 Schluss- und Druckpriifung TRB 512
HP 100 R Rohrleitungen aus metallischen Werkstoffen TRR 100
HP 110 R Rohrleitungen aus textilglasverstéirkten TRR 110
Duroplasten (GFK) mit und ohne Auskleidung
Neue AD 2000-Merkblitter ~ HP 120 R Rohrleitungen aus thermoplastischen Kunststoffen TRR 120
it Angab,e der Que]le HP 512 R Entwurfspriifung, Schlusspriifung, Druckpriifung von TRR 512
zu den Beschaffenheits- .
Rohrleitungen
anforderungen
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Neue AD 2000-Merk-
bldtter zu besonderen

Druckbehdltern

Neue AD 2000- | Benennung Quelle d. Beschaffen-
Merkblétter heitsanforderungen
HP 801 Nr. 4 Druckbehélter mit Gaspolster in Druckfliissigkeitsanlagen TRB 801 Nr. 4
HP 801 Nr. 8 Druckbehilter auf Montage- und Baustellen TRB 801 Nr. 8
HP 801 Nr. 10 Druckspritzbehilter TRB 801 Nr. 10
HP 801 Nr. 11 Offene dampfmantelbeheizte KochgefiRe fiir Konserven, TRB 801 Nr. 11
Zucker- und Fleischwaren
HP 801 Nr. 13 Lagerbehalter fiir Getridnke TRB 801 Nr. 13
HP 801 Nr. 14 Druckbehilter in Kélteanlagen und Wiarmepumpenanlagen TRB 801 Nr. 14
HP 801 Nr. 15 Druckbehdlter, die Schwellbeanspruchung ausgesetzt sind TRB 801 Nr. 15
HP 801 Nr. 18 Druckbehilter fiir Feuerloschgerate und Loschmittelbehélter | TRB 801 Nr. 18
HP 801 Nr. 19 Druckbehilter mit Auskleidung oder Ausmauerung TRB 801 Nr. 19
HP 801 Nr. 23 Fahrzeugbehilter fiir fliissige, kornige TRB 801 Nr. 23
oder staubformige Giiter
HP 801 Nr. 25 Fliissiggaslagerbehélteranlagen TRB 801 Nr. 25 Anlage
HP 801 Nr. 26 Druckbehilter fiir Gase oder Gasgemische TRB 801 Nr. 26
mit Betriebstemperaturen unter -10°C
HP 801 Nr. 27 Druckbehilter fiir Gase oder Gasgemische TRB 801 Nr. 27
in fliissigem Zustand
HP 801 Nr. 29 Rotierende dampfbeheizte Zylinder TRB 801 Nr. 29
HP 801 Nr. 30 Steinhartekessel TRB 801 Nr. 30
HP 801 Nr. 34 Ammoniaklagerbehilteranlagen TRB 801 Nr. 34 Anlage
HP 801 Nr. 37 Wirmeiibertragungsanlagen TRB 801 Nr. 37
HP 801 Nr. 38 Versuchsautoklaven TRB 801 Nr. 38
HP 801 Nr. 39 Druckbehélter von Isostatpressen TRB 801 Nr. 39

Rohrleitungen aus metallischen Werkstoffen,
textilglasverstirkten Duroplasten und aus
thermoplastischen Kunststoffen integriert
(vgl. Tabelle links). Die Vielfalt der Druck-
behilterarten erforderte es, die Beschaffen-
heitsanforderungen fiir besondere Druck-
behilter festzuschreiben. In der Tabelle oben
ist eine Ubersicht der AD 2000-Merkblatter
der Reihe 801 Nr. 4 bis 39 dargestellt.

Im Jahr 2002 widmete sich der AD-Arbeits-
kreis u.a. folgenden Schwerpunktthemen:

1 AD 2000-Merkblatt A 4 - komplette Uber-
arbeitung, wie z.B. der Einstufung der Ge-
héuse von Ausriistungsteilen;

1 AD 2000-Merkblatt HP 30 und zugehorige
AD 2000-Merkblatter der B-Reihe - Prézisie-
rung des Priifdruckes;
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B AD 2000-Merkblatter der W-Reihe - Einar-
beitung der européischen Werkstoffnormen;
B AD 2000-Merkblatter der S-Reihe -Auf-
nahme neuer Berechnungsregeln fiir Guss-
eisen mit Kugelgraphit bei Wechselbean-
spruchung.

Das AD 2000-Regelwerk ist seit Herbst 2002
als AD 2000-Code in englischer Sprachfas-
sung erhiltlich. Dieser AD 2000-Code wurde
im Oktober 2002 in der Volksrepublik China
als Regelwerk fiir den Import fiir Druckbe-
hilter und Rohrleitungen angemeldet; die
Zulassung steht noch aus. Seit Friihjahr 2003
ist das AD 2000-Regelwerk auch als elektro-
nische Publikation auf CD-ROM erhiltlich.

Olaf Baumann
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Druckbehdlterschdden in 2001

Der VATUV-Geschiftsstelle lagen im Be-
richtsjahr insgesamt 59 Schadensberichte fiir
das Jahr 2001 zur Auswertung im VdTUV-
Arbeitskreis ,Erfassung und Auswertung von
Schiden an Druckbehélteranlagen” vor. Bei
der Auswertung wurde die nach Priifung des
Schadensberichtes wahrscheinlichste Scha-
densursache ausgewdhlt. Schwerpunkte bei
den fiir das Jahr 2001 gemeldeten Schadens-
fallen sind den Auswertungskriterien

mit 1,7%
mit 0,0%

I mangelnde Wartung
I unsachgemilRe Reparatur

zuzuordnen.

Bei den Apparatetypen liegen auch im Jahre
2001 die Druckluftbehélter an der Spitze mit
der groRten Schadenshdufigkeit. Fertigungs-
fehler an einseitig, einlagig ausgefiihrten
MAG-Schweillungen der Lingsnéhte und
mangelnde Entwiésserung sind hier die

Schéden an Druckgas-

I Fertigungsfehler mit 30,5 % hauptséchlichen Schadensursachen.
I Konstruktions- und
Auslegungsfehler mit 23,7 % Erwéhnenswert sind die immer wieder auf-
I Abweichungen von der vor- tretenden Schédden in Form von Rissen und
gegebenen Betriebsweise ~ mit 23,7 % rissdhnlichen Anzeigen im Mantelbereich
I Korrosion, Erosion mit 20,3 % von Trockenzylindern.
Druckgasflasche Schadensbeschreibung Schadensursache
Propanflasche, als Explosion des Behilters Korrosion Behilterinnenseite,
Reifenaufblasbehilter fehlende Entwésserung
eingesetzt
Druckgasflasche Gasfreisetzung Beim Abschrauben der Metallschutz-
kappe verklemmte sich der zwischen
Kappe und Flaschenventil eingelegte
Beipackzettel mit der Folge, dass das
zwar dicht verschlossene, aber nur
leicht angezogene Flaschenventil
unbeabsichtigt geoffnet wurde.
Stickoxydul-Druck- Flasche zerborsten Uberfiillung
gasflasche
Acetylenflaschen Acetylenzerfall in einer Acetylen- Falscher Umgang
flasche fiihrte zum Brand mit
Zerstorung weiterer Flaschen,
u.a. auch einer Sauerstoffflasche.
Taucherflasche Sternférmige Risse an der Herstellungsfehler
Stirnseite des Flaschenhalses,
10 mm tiefer durchgehender Riss
Propan-Haushalts- Undichtheit, Pore in der Rundnaht Herstellungsfehler
flasche
Propan-Haushalts- 3 Poren in der Rundnaht, Herstellungsfehler
flasche Einbrandkerben
Ammoniakgasflasche Ammoniakgasflasche geborsten Korrosion im Bereich des FuBrings
(von auBen) mit vermutlicher
Uberfiillung
Atemluftflasche Undichtheit im Halsbereich Schmiedefalte

flaschen und ihre Ursachen
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Geborstene Druckgasflasche
fiir Ammoniak

(Staatliches Umweltamt
Kiel)

Des Weiteren wird darauf hingewiesen, dass
es bei sog. Henze-Dampfern in zwei Féllen
aufgrund Erosion an der Behélterwand durch
das Beschickungsgut zum Aufreifen des
Mantels gekommen ist. Hier erscheint es
notwendig, im Rahmen der Wanddickenmes-
sung bei der wiederkehrenden Priifung spe-
ziell den Bereich des Dampfeintrittstutzens
und den Bereich des Fliissigkeitspegels zu
untersuchen.

Ein erheblicher Anteil an Schéden trat auch
an Druckgasflaschen auf. Die Tabelle zeigt
einige typische Schadensursachen. In dem
Fall des Berstens der Ammoniakflasche
(s.Bild) gab es erfreulicherweise keine Perso-
nenschédden, sondern ,,nur” einen erheblichen
Gebédudeschaden.

Olaf Baumann
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Neue Vorschriften fir Rohrfernleitungen

Technische Regel fiir Fernleitungen

Nachdem die zustdndigen Ausschiisse in

den vergangenen Jahren bereits Entwiirfe fiir
eine Technische Regel fiir Fernleitungen
(TRFL) erarbeitet und auch verabschiedet
hatten, wurde es wegen der geénderten ge-
setzlichen Grundlagen erforderlich, die TRFL
an die Verfahren der Rohrfernleitungsverord-
nung und damit an die Verfahren der Um-
weltvertriglichkeitspriifung anzupassen. Wie
bereits bei der Erarbeitung der TRFL hat der
VATUV auch an dieser Arbeit intensiv mitge-
wirkt, so dass die TRFL in den ersten Mona-
ten des Jahres 2003 veroffentlicht werden
kann.
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Die TUYV bieten fiir

den Rohrfernleitungs- und
Anlagenbau die Bauiiber-
wachungen, Inspektionen
sowie spezifische Priiftdtig-
keiten an.

(TUV Nord Gruppe)

Entwurf einer neuen Verordnung iiber
Gashochdruckleitungen

Als Artikel 4 der ,Verordnung zur Rechtsver-
einfachung im Bereich der Sicherheit und
des Gesundheitsschutzes bei der Bereitstel-
lung von Arbeitsmitteln und deren Benut-
zung bei der Arbeit, der Sicherheit beim Be-
trieb iiberwachungsbediirftiger Anlagen und
der Organisation des betrieblichen Arbeits-
schutzes“ wurde am 2. Oktober 2002 die ,Ver-
ordnung iiber Rohrfernleitungsanlagen
(Rohrfernleitungsverordnung)“ veréffentlicht;
sie ist am darauf folgenden Tag in Kraft ge-
treten. Mit dieser auf das Gesetz iiber die
Umweltvertrédglichkeitspriifung gestiitzten
Verordnung wurden die Vorschriften fiir
Rohrfernleitungen, die bisher auf den §19a ff
Wasserhaushaltsgesetz (WHG), die Verord-
nung iiber brennbare Fliissigkeiten (VbF)
und die Verordnung iiber Gashochdrucklei-
tungen (GasHL-VO) verteilt waren, bis auf
wenige Ausnahmen zusammengefiihrt.

Die Ausnahmen betreffen die sogenannten
NATO-Pipelines, fiir die die VbF bis zum
Wirksamwerden eigener Regelungen des
Bundesministeriums fiir Verteidigung wei-
ter in Kraft bleiben, sowie die Rohrfernlei-
tungen fiir Erdgas, die weiterhin unter der
GasHL-VO geregelt werden.
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Wegen der o.a. Verordnung zur Rechtsver-
einfachung war es aullerdem erforderlich,
eine neue Gashochdruckleitungs-Verordnung
zu erarbeiten, die ausschlieRlich fiir die Fern-
leitungen der 6ffentlichen Gasversorgung
mit Erdgas gelten soll. Auch diesen Verord-
nungsentwurf hat der VATUV bereits im
Vorfeld der Verbidndeanhérung intensiv be-
gleitet. Der Verordnungsentwurf muss je-
doch nach der Anhorung umfangreich gean-
dert werden, um auch Erdgastankstellen in
der Verordnung behandeln zu konnen. Ein
neuer Entwurf liegt zur Zeit nicht vor.

NATO-Pipelines

Da bereits das Gesetz iiber die Umweltver-
triglichkeitspriifung dem Bundesministe-
rium fiir Verteidigung zugesteht, zur Erfiil-
lung von Aufgaben der Verteidigung und
der Einhaltung zwischenstaatlicher Vertrige
eigenstindige Regelungen zu treffen, das
Bundesministerium aber noch keine eigene
Regelung getroffen hat, muss die VbF fiir
diese Rohrfernleitungen weiterhin in Kraft
bleiben.

Hermann Dinkler
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Sicherheitstechnisch rele-
vant sind in einer Raffinerie
u.a. auch die Tankleitungen.

(K. Schreiber)

Technische Regel wassergefdhrdende Stoffe ,Tankstellen”

Im Jahre 2000 hat die Landerarbeitsgemein-
schaft Wasser (LAWA) die Deutsche Vereini-
gung fiir Wasserwirtschaft, Abwasser und
Abfall (ATV-DVWK) beauftragt, eine wasser-
rechtliche Technische Regel (TRwS) iiber
Tankstellen zu erarbeiten. In dieser Techni-
schen Regel sollen neben 6ffentlichen Tank-
stellen auch Eigenverbrauchertankstellen
(beide auch unter Beriicksichtigung von Bio-
diesel), Lokomotivtankstellen, Flugzeugtank-
stellen und Tankstellen fiir Wasserfahrzeuge
behandelt werden. Diese TRwS sollen die
wasserrechtlichen Regelungen, die in den
einzelnen Bundesldndern zu Tankstellen
bestehen, zu Gunsten einer bundeseinheitli-
chen Regelung abldsen (s. a. Vorjahresbericht
S. 32).

Stand der Arbeit fiir Kraftfahrzeuge

Unter Leitung eines VATUV-Referenten wur-
de ein Entwurf fiir 6ffentliche Tankstellen
und Eigenverbrauchertankstellen fiir Kraft-
fahrzeuge soweit fertig gestellt, dass die
offentliche Anhorung eingeleitet werden
konnte. Nach dem Ende der Anhérungsfrist
(15. Januar 2003) folgen das Bewerten und
Beantworten der eingegangenen Stellung-
nahmen und Einspriiche, so dass mit einem
Abschluss der Arbeiten gegen Ende 2003 zu
rechnen ist.
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Betankung von Schienenfahrzeugen

Auf Basis des Entwurfes fiir Kraftfahrzeuge
wurde ebenfalls unter Leitung eines VATUV-
Referenten im Januar 2002 mit den Arbeiten
an einer Technischen Regel fiir wassergefihr-
dende Stoffe (TRwS) iiber Tankstellen fiir
Schienenfahrzeuge begonnen. In mittlerweile
sechs Sitzungen wurde der Entwurf soweit
entwickelt und an die Belange der Schienen-
fahrzeuge angepasst, dass das Anhérungs-
verfahren voraussichtlich im Frithjahr 2003
eingeleitet werden kann.

Betankung von Luftfahrzeugen und
von Wasserfahrzeugen

GemdR dem o. g. Auftrag der LAWA sollen in
der wasserrechtlichen Technischen Regel
auch Tankstellen fiir Luftfahrzeuge behan-
delt werden. Dazu hat die konstituierende
Sitzung im Dezember 2003 unter Beteili-
gung der einschldgigen Verbénde stattgefun-
den. Die von den Arbeitsgruppen fiir die
Kraft- und Schienenfahrzeuge erarbeiteten
Vorschldge sollen dabei als Grundlage die-
nen.

Bei der TRwS beziiglich der Tankstellen fiir
Wasserfahrzeuge haben die Arbeiten eben-
falls begonnen. Wegen der besonderen Be-
dingungen in diesem Bereich miissen véllig
eigenstindige Regelungen auch unter Beach-
tung internationaler Vorschriften, z.B. zu
Binnenschiffen, beachtet werden.

Hermann Dinkler
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Forschungsvorhaben zur Fachbetriebspflicht nach § 19i WHG

GemaiR § 191 des Wasserhaushaltsgesetzes Gruppen als auch in der abschlieBenden
(WHG) hat der Betreiber einer Anlage zum Podiumsdiskussion haben die Technischen
Umgang mit wassergefihrdenden Stoffen mit ~ Uberwachungs-Vereine aktiv mitgewirkt.
bestimmten Tatigkeiten Fachbetriebe nach

§ 191 WHG zu beauftragen, sofern er nicht Hermann Dinkler

selbst Fachbetrieb ist. Da von Seiten einiger

Bundesldnder die Frage aufgeworfen wurde,

inwieweit diese Regelung angesichts der bei

den Priifungen festgestellten Méngelziffern

effizient und wirksam ist und ob und ggf.

wie sie verbessert werden sollte, hat das Um-

weltbundesamt (UBA) ein Forschungsvor-

haben initiiert, das sich mit dieser Fragestel-

lung beschiftigen soll.
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Eingeleitete Aktionen

Zunéchst hat der Auftragsnehmer des For-
schungsvorhabens in einer Fragebogenaktion
mehrere tausend Betreiber, Behorden, Um-
weltgutachter und Hersteller von Komponen-
ten angeschrieben, um ein Meinungsbild zur
Fachbetriebspflicht zu gewinnen. Parallel zu
dem Vorhaben wurde ein Forschungsbegleit-
kreis eingerichtet, der das Forschungsvorha-
ben sowohl methodisch als auch fachlich be-
gleiten soll. In dem Forschungsbegleitkreis
sind die Technischen Uberwachungs-Vereine
durch den VATUV vertreten.

Erste Ergebnisse der Fragebogen-
aktion

Bereits nach Riicklauf der ersten groReren
Menge von beantworteten FragebGgen wurde
schnell ersichtlich, dass die Fachbetriebs-
pflicht zwar mehrheitlich begriift, eine Aus-
dehnung aber nicht als erforderlich angese-
hen wird. Lediglich in der Umsetzung der
Fachbetriebspflicht sieht man noch Verbesse-
rungsbedarf.

Workshop und Prisentation
des Umweltbundesamtes

In einem Workshop des Umweltbundesamtes
am 14. Januar 2003 sind die Ergebnisse des
Forschungsvorhabens der Offentlichkeit
prasentiert und diskutiert worden. Sowohl
bei den einleitenden Statements relevanter
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Ultraschallpriifung einer
Rundnaht an einem Reaktor-
druckbehdalter-Deckel

(Framatome ANP GmbH)

Gutachterliche Bewertung der Betriehshandbiicher bzw.
Sicherheitsspezifikationen von Kernkraftwerken

Vor Erteilung der Genehmigung zum Betrieb
eines Kernkraftwerkes ist u.a. der Nachweis
zu erbringen, dass die Anlage wihrend der
zu erwartenden Betriebszustdnde so betrie-
ben werden kann, dass die im gesetzlichen
und untergesetzlichen Regelwerk vorgesehe-
nen Schutzziele sicher eingehalten werden.
Unter den zu erwartenden Betriebszustéinden
wird dabei der bestimmungsgemiRe Betrieb
einschlieRlich Abfahren, Stillstand und An-
fahren, anomaler Betrieb, Storfille verstan-
den.

Zur Erfiillung der vorgenannten abstrakten
Zielvorgabe bedarf es der Zusammenfassung
aller vom Schichtpersonal fiir ein sicherheits-
gerichtetes Handeln benétigten Informatio-
nen und Entscheidungsgrundlagen in einer
Unterlage. Diese Unterlage muss so struktu-
riert sein, dass die bereitzustellenden Infor-
mationen und Entscheidungsgrundlagen in
eindeutiger und transparenter Weise aufbe-
reitet sind sowie vom Schichtpersonal jeder-
zeit aufgaben-, betriebszustand- oder situati-
onsbezogen abgefragt werden konnen.
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Welchem Zweck dienen Betriebs-
handbiicher bzw. Sicherheits-
spezifikationen?

Dem vorgenannten Zweck dient das sog.
Betriebshandbuch; Teil dieses Betriebshand-
buchs ist die sog. Sicherheitsspezifikation.
Die zur Sicherheitsspezifikation gehorenden
Teile des Betriebshandbuchs werden gegen-
iiber den iibrigen Teilen des Betriebshand-
buchs optisch besonders hervorgehoben.
Der strukturelle Aufbau der Betriebshand-
biicher folgt bundesweit einem einheitli-
chen Schema.

Zweck der Sicherheitsspezifikation ist es, je-
derzeit einen raschen und liickenlosen Nach-
weis aller fiir die Sicherheit der Anlage und
ihres Betriebes wichtigen Daten, Grenzwerte
und MaRnahmen in der jeweils letztgiiltigen
Fassung zu gewéhrleisten. Die Sicherheits-
spezifikationen enthalten beispielsweise
sicherheitsrelevante behordliche Anordnun-
gen und Auflagen, vorgelagerte sowie auslo-
sende Grenzwerte, Ablaufbeschreibungen fiir
Stor- und Schadensfille, Kriterien zur Erken-
nung und Analyse von anomalen Betriebs-
zustinden oder Storfillen sowie MaBnahmen
zu deren Behebung bzw. Beherrschung, zu-
lassige Nichtverfiigharkeitszeiten sicherheits-
technisch wichtiger Systeme u. 4.

Betriebserfahrungen und Erkenntnisse
aus jiingerer Zeit

Die Analyse der Ursachen fiir das Auftreten
nicht Betriebshandbuch-konformer Borséure-
Konzentrationen und Fiillstinde in den Flut-
behiltern des nuklearen Nachwérmeabfuhr-
Systems einer baden-wiirttembergischen
Anlage in den Jahren 2000 und 2001 fiihrte
iiber das betreffende Bundesland hinausge-
hend zu einer Uberpriifung der Betriebs-
handbuch-Regelungen. Hierbei ergaben sich
u.a. zwei Schlussfolgerungen:

Die bislang praktizierte Vorgabe von sicher-
heitstechnisch wichtigen Prozess- und Ver-
fahrensparametern ist insbesondere fiir den
sog. Nichtleistungsbetrieb (Abfahren, Still-
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Anlieferung eines Behdlters
mit abgebrannten Brenn-
elementen im Standort-
Zwischenlager des KKW
Emsland

(TUV Nord Gruppe)

stand, Anfahren) teilweise unzweckmaRig
oder lasst zumindest eine ausreichende Pra-
zision bzw. Eindeutigkeit vermissen. Die
Betriebshandbiicher beriicksichtigen bislang
schwerpunktméRig den Leistungsbetrieb.
Ergebnisse einer aktuellen probabilistischen
Analyse zum sog. Nichtleistungsbetrieb (Ab-
fahren, Stillstand, Anfahren) zeigen, dass
auch der Nichtleistungsbetrieb einen nicht
zu vernachléssigenden probabilistischen
Risikobeitrag liefern kann und eine Un-
gleichbehandlung der verschiedenen Be-
triebszusténde in Bezug auf die Regelungs-
dichte und Stringenz der Betriebshandbuch-
Vorgaben daher sachlich nicht gerechtfertigt
ist.

Fiir bestimmte in den Betriebshandbiichern
verwendete Begriffe (bspw. Sollwert, Verfiig-
barkeitswert oder Mindestverfiigharkeits-
wert) gibt es im untergesetzlichen Regelwerk
bislang keine einschldgigen Definitionen;
hierfiir muss ein einheitliches Verstindnis
geschaffen werden.

Die vorgenannten Schlussfolgerungen betref-
fen Einzelaspekte der Betriebshandbiicher;
sie stehen nicht im Widerspruch zu den Rah-
menvorgaben des untergesetzlichen Regel-
werks und ziehen den bisherigen strukturel-
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len Aufbau der Betriebshandbiicher nicht in
Zweifel.

VATUV-Arbeitsgrundlage zur Verein-
heitlichung der gutachterlichen
Bewertung

Ausgehend von den vorgenannten Schluss-
folgerungen haben die in der TUV-Leitstelle
Kerntechnik beim VATUV zusammenge-
schlossenen Technischen Uberwachungs-
organisationen die bei der Aktualisierung/
Uberarbeitung von Betriebshandbiichern
aus VATUV-Sicht zu beachtenden Mindestan-
forderungen zur Beriicksichtigung des Nicht-
leistungsbetriebs in einer Arbeitsgrundlage
zusammengestellt. Der Anforderungskatalog
umfasst:

B Definitionen bisher in den Betriebshand-
biichern verwendeter, jedoch nicht standardi-
sierter Begriffe

0 Strukturelle Fragen, betreffend beispiels-
weise

- die Unterteilung der Betriebszustidnde
Abfahren, Stillstand und Anfahren in ein-
zelne Betriebsphasen, deren Abgrenzung
gegeneinander in Anlehnung an die Er-
kenntnisse aus der aktuellen probabilisti-
schen Analyse zum Nichtleistungsbetrieb
durch diejenigen Systemzustdnde gekenn-
zeichnet ist, bei denen sich Anderungen der
systemtechnischen Verfiigbarkeitsanforde-
rungen ergeben. Diese sind vor Ubergang
zur nichstfolgenden Phase abzufragen und
in einer Checkliste zu bestitigen;

- die konsequente Entflechtung der Hand-
lungsanweisungen und Schrittfolgepldne zur
Uberfiihrung der Anlage von einer zur nichst-
folgenden Betriebsphase von den Regelun-
gen zur Abfrage, Kontrolle und Dokumenta-
tion der Betriebsbereitschaft und Funktions-
bereitschaft sicherheits-relevanter Systeme.
Die zur Uberpriifung/Bestitigung der Be-
triebsbereitschaft oder Funktionsbereitschaft
sicherheitsrelevanter Systeme an bestimmten
Haltepunkten/Betriebszusténden zu erstel-
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lenden Checklisten sind phasenbezogen zu
strukturieren; sie sind fiir eine ,Standard-
Revision“ mit Brennelement-Wechsel zu
konzipieren und bilden keinen Bestandteil
der Sicherheitsspezifikation, sondern sind
den einschldgigen Kapiteln des Betriebs-
handbuchs zuzuordnen;
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- die vollstandige Wiedergabe aller zum Leis-
tungs- und Nichtleistungsbetrieb gehoren-
den, an unterschiedlichen Stellen der Geneh-
migungsdokumentation vorliegen Werte, die
Eingangswerte von Storfallanalysen waren,
im Betriebshandbuch einschlieRlich der
Spiegelung der Betriebshandbuch-Vorgaben
an den dort wiedergegebenen sicherheitsrele-
vanten Grenzwerten

I Die Ergidnzung des Betriebshandbuchs um
Storfille im Nichtleistungsbetrieb

Der in der VATUV-Arbeitsgrundlage wieder-
gegebene Anforderungskatalog wird der gut-
achterlichen Bewertung von Betriebshand-
biichern/Sicherheitsspezifikationen nunmehr
einheitlich zugrunde gelegt.

Hermann-Josef Staudt
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Uberpriifung der Airbag-
Systeme in einem Personen-
kraftwagen

(TUV Rheinland Berlin
Brandenburg)

Fahrzeug, Verkehr

Entwicklungstendenzen bei der Technischen Fahrzeugiiberwachung,
dem Fahrerlaubniswesen und der Verkehrssicherheit

Die Kommission Verkehrswesen (KV) als
oberste Instanz des Verbandes in Sachen Ver-
kehr und Mobilitdt hat im vergangenen Jahr
mit Dr.-Ing. Jiirgen Brauckmann einen neuen
Vorsitzenden gewdhlt. Die Arbeitsschwer-
punkte der Kommission fiir die nédchsten Jah-
re sind Weiterentwicklung der Technischen
Fahrzeugiiberwachung und der Fahrerlaub-
nispriifung, Erfahrungsaustausch unter den
Mitgliedern des Verbandes sowie Zusammen-
arbeit mit der internationalen Fiihrerschein-
kommission CITA und der internationalen
Vereinigung fiir die technische Priifung von
Kraftfahrzeugen CIECA.

Verkehrssicherheit bewahren
und fordern

Die Verkehrssicherheit hat in der Bundes-
republik Deutschland ein hohes Niveau er-
reicht, das es zu bewahren und gezielt zu
fordern gilt. Die Kommission Verkehrswesen
lenkt neben den traditionellen Aufgaben des
Erfahrungsaustausches im zustindigen Fach-
ausschuss auch die Arbeit der Projektgrup-
pen und iibrigen Ausschiisse, die sich ver-
bandsintern und extern mit den Fragen der
Technischen Fahrzeugiiberwachung, dem
Fahrerlaubniswesen und der Verkehrssicher-
heit befassen. Dass sich die technische Fort-
entwicklung besonders bei den StraRenfahr-
zeugen in den letzten Jahren besonders ra-
sant vollzogen hat, ist offensichtlich. Ob aber
die Zulassungsverfahren von Personen und
Fahrzeugen zum StraRBenverkehr und die
periodische technische Uberwachung noch
angemessen sind, muss unter dem Gesichts-
punkt einer weiteren moglichen Reduzierung
der Unfallzahlen untersucht werden. Die
Kommission Verkehrswesen bewertet die
Ergebnisse dieser Untersuchungen und berét
sie in den zustdndigen Gremien. Sie schlagt
dem Bundesministerium fiir Verkehr, Bau-
und Wohnungswesen (BMVBW) sowie den
Lindern MaRnahmen zur weiteren Erhohung
der Verkehrssicherheit vor.

AuRerdem trigt die Kommission Verkehrs-

wesen die Verbandsaufgaben, die sich aus
den Anerkennungen der Technischen Priif-
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stellen ergeben. Sie fiihrt den Erfahrungsaus-
tausch durch und steckt den Rahmen fiir die
Qualitatssicherung der Priifstellenaufgaben
ab.

Die Erfahrung scheitert an der Black
Box

In der traditionellen Fahrzeugiiberwachung
waren bisher das Know-how und die Erfah-
rung des Priifers fiir die Fehlererkennung
ausschlaggebend. Moderne, elektronisch ge-
steuerte Systeme legen ihre Fehler hochstens
noch in einem Fehlerspeicher ab, durch eine
bloRe Besichtigung der Gerite sind sie aber
auf keinen Fall zu finden. Schlimmer noch:
unberechtigte Verdnderungen der Software
(z.B. sog. Chip Tuning) werden weder ange-
zeigt, noch bei den iiblichen Priifprozeduren
bemerkt.

Hier besteht ein erheblicher Bedarf in der
Entwicklung von Priiftechniken, die dann in
die periodische Fahrzeugiiberwachung auf-
genommen werden miissen. Wahrend sich
Hersteller und Werkstétten vorwiegend um
den Anspruch der Halter auf Lifetime-Zu-
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verldssigkeit der Sicherheitssysteme kiim-
mern, wird die Technische Fahrzeugiiber-
wachung den Nachweis der Funktionsfahig-
keit liefern miissen.

Noch sicher, wenn der Lack
ab ist?

Mit zunehmendem Alter und hoher Lauf-
leistung verschlechtert sich der technische
Zustand von Kraftfahrzeugen. Dem stehen

feste Untersuchungsintervalle bei der Haupt-

und der Abgasuntersuchung gegeniiber. Un-
tersuchungen zeigen, dass besonders Pkw
und leichte Nutzfahrzeuge ab einem Lebens-
alter von acht Jahren in einem MaRe Méngel
aufweisen, die eine Reduzierung des Unter-
suchungsintervalls von zwei Jahren auf ein

Jahr sinnvoll erscheinen lassen. Die Kommis-

sion Verkehrswesen arbeitet mit den p'oli-
tisch verantwortlichen Stellen an der Ande-
rung der Priiffristen ab dem 7. Jahr.

Fahrerlaubnispriifung weiter-
entwickeln

Im Bereich der Fahrerlaubnispriifung setzt
die Kommission Verkehrswesen auf eine
Optimierung der Fahrerlaubnispriifung von
der Antragstellung bis zum Abschluss des
Verfahrens. Systeme, mit deren Hilfe die Da-
ten vom Straenverkehrsamt zu den Techni-
schen Priifstellen iibertragen und dort bear-
beitet werden, dienen der schnellen, zeitge-
mélen Verwaltungsabwicklung. Mit der
Schulung am PC und der spéteren theoreti-
schen Fahrerlaubnispriifung am PC werden
Techniken aufgegriffen, die vor allem den
jiingeren Bewerbern vertraut sind und das
Priifungsverfahren vereinfachen. Die Kom-

mission Verkehrswesen sieht ihre Aufgabe in

der Abstimmung mit den Behorden und den
Fahrlehrerverbédnden iiber die Nutzung die-
ser international bereits etablierten Verfah-
ren. Sie verkennt dabei nicht, dass bis zur
flaichendeckenden Einfiihrung dieser Syste-
me strukturelle Probleme beseitigt sein
miissen und vor allem die Fahrlehrerschaft
auf ausreichender Planungssicherheit be-
steht.
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Qualititsmanagementsysteme ja,
Mehrfachbeurteilungen nein

Die Verbandsmitglieder sind dem vor mehre-
ren Jahren erteilten Auftrag der Kommission
Verkehrswesen nachgekommen und haben
Qualititsmanagementsysteme aufgebaut und
zertifizieren lassen. Durch die Vorschriften
der Fahrerlaubnisverordnung sind die Tech-
nischen Priifstellen gezwungen, sich fiir das

Aufgabengebiet FE-Priifung zusitzlich akkre-

ditieren zu lassen. In beiden Verfahren ist
das Qualitdtsmanagementsystem der Techni-
schen Priifstelle Gegenstand umfangreicher
Priifung. Die Kommission Verkehrswesen
setzt sich dafiir ein, die beiden Verfahren so
zu koordinieren, dass Doppelbeurteilungen
oder gar gegensitzliche Forderungen vermie-
den werden. Letztlich wird damit ndmlich
nur der Aufwand unnétig gesteigert.

TUV Rheinland Berlin Brandenburg
Jiirgen Brauckmann

Vorsitzender der Kommission Verkehrswesen
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{]berurbeitung der FeV und ,EU-Annex Il nev” -
Anderungen und Neuerungen im Fahrerlaubnisrecht

Schon zum Zeitpunkt des Inkrafttretens der
Fahrerlaubnis-Verordnung (FeV) am 1. Januar
1999 war zu sehen, dass darin enthaltene
kleinere ,,Unebenheiten® und Fehler einer
Uberarbeitung bedurften. Die lang erwartete
Korrektur der FeV, hdufig etwas respektlos
als ,Reparaturverordnung” bezeichnet, wur-
de mit dem Inkrafttreten der Verordnung zur
Anderung der Fahrerlaubnis-Verordnung
und anderer straRenverkehrsrechtlicher Vor-
schriften (FeVAndV) am 1. September bzw.
am 1. Oktober 2002 vollzogen (BGBL. I, 3267).
Die Neuerungen betreffen die Beschreibung
motorisierter Krankenfahrstiihle, das Min-
destalter bei Fahrern, die sich in der Berufs-
kraftfahrer-Ausbildung befinden, eine kla-
rere Definition der Fahrerlaubnisklasse M,
die Anerkennung von EU- und EWR-Fahr-
erlaubnissen, den Wegfall der Bediirfnis-
priifung fiir amtlich anerkannte Begutach-
tungsstellen fiir die Fahreignung auf Grund
des Urteils des Bundesverwaltungsgerichts
vom 15. Juni 2000 (NZV 2000, 437) sowie
eine vereinfachte Punkteabfrage beim Ver-
kehrszentralregister in Flensburg.

Im Anschluss an die FeVAndV ist die ,Richt-
linie fiir die Priifung der Bewerber um eine
Erlaubnis zum Fiihren von Kraftfahrzeugen
(Priifungsrichtlinie)” neu gefasst worden. Sie
wurde am 30. November 2002 im Verkehrs-
blatt vollstindig neu veroffentlicht und er-
setzt die bisherige Priifungsrichtlinie vom
15. September 1998 (VKBI. 2002, 733).

Die Gefahrbremsung

Markanteste Novellierung durch die neue
Priifungsrichtlinie ist fiir die praktische Prii-
fung die neu eingefiihrte Grundfahraufgabe
LAbbremsen mit héchstméglicher Verzoge-
rung” (Gefahrbremsung) in der Klasse B
(Pkw). Hierdurch erwartet man nicht ohne
Grund eine Verbesserung der Verkehrssicher-
heit. Denn gerade junge Fahranfénger schaf-
fen es haufig nicht, die naturgegebene Hemm-
schwelle, das Bremspedal schlagartig mit
voller Kraft niederzutreten, zu iiberwinden.
Wer dies aber in der Ausbildung nicht ge-
lernt hat, weil es nicht Priifungsgegenstand
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ist, der wird es in der Praxis, wenn es darauf
ankommt, hédufig auch nicht beherrschen
(siehe Schaubild). Die Details sowie die Auf-
gabenverteilung in der Priifung regelt die
Anlage zur Priifungsrichtlinie.

Bei der Einfiihrung der Gefahrbremsung
zeigte sich einmal mehr die gute Zusammen-
arbeit der TUV mit der Fahrlehrerschaft. Da
der Rechtscharakter der Grundfahraufgabe
diese nicht obligatorisch in jeder Priifung
verlangt, sondern lediglich alternativ, konn-
ten die TUV gemeinsam mit den Landesfahr-
lehrerverbédnden je nach Stand der Vorberei-
tungsarbeiten die in jedem Fall notwendige
Abstimmung, insbesondere iiber den Ein-
fiihrungstermin, vornehmen.

Eine weitere Anderung betrifft fremdspra-
chige Theoriepriifungen. Auf Grund der
FeVAndV in Verbindung mit der Priifungs-
richtlinie ist nunmehr eine Klarstellung
dahingehend erfolgt, dass Fahrerlaubnisbe-
werber keinen gesetzlichen Anspruch darauf
haben, die theoretische Fahrerlaubnisprii-
fung auch in einer anderen als der deutschen
Sprache abzulegen.

AuRerdem hat es Neuregelungen zur Fest-
stellung der Identitdt des Fahrerlaubnisbe-
werbers, zur Bewertung einzelner Priifungs-
teile sowie eine Klarstellung zur Verwendung
von getonten Scheiben und/oder Folien an
Priifungsfahrzeugen gegeben. Motorrdder
mit Kombi- bzw. Integralbremsen sind als
Priifungsfahrzeuge nunmehr zugelassen. Die
Grundfahraufgabe ,,Abbremsen mit hochst-
moglicher Verzogerung® fiir die Klassen A,
A1l und M ist entsprechend angepasst wor-
den.

Theoretische Priifung am PC

Dariiber hinaus ist mit der Ersetzung des
Begriffs ,Fragebogen“ durch das Wort ,,Uber-
setzungen“ auch in diesem Bereich der Weg
zur Nutzung anderer Medien freigemacht
worden. Ein Ziel der stindigen Weiterent-
wicklung der theoretischen und praktischen
Fahrerlaubnispriifungen muss sein, die leider
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Reaktionsweg und Brems-
weg bei schlagartiger Gefahr-
bremsung, angegeben fiir
verschiedene Fahrgeschwin-
digkeiten

(Quelle: Foliensatz ,Richtig
bremsen bei Gefahr*;
Herausgeber Volkswagen AG)

immer wieder vorkommenden Manipula-
tionsversuche weitestgehend unméglich zu
machen. Dazu ist das derzeitige System
der Verwendung weniger fremdsprachiger
Priifungsbogen durch ein effektiveres zu
ersetzen. Die Priifung am PC scheint hier-
fiir ein geeignetes Mittel zu sein.

Als erstes Bundesland wird Hamburg ab
dem 1. April 2003 die Priifung am PC fiir Be-
werber um eine Fahrerlaubnis der Klasse B
einfiihren, in elf Sprachen und im selben
Umfang wie die deutschsprachige Priifung.
Die Reihenfolge der Antworten zu den Fra-
gen wird von einem Zufallsgenerator zusam-
mengestellt, so dass die Manipulationsmaog-
lichkeit reduziert ist. Deutschsprachige Be-
werber kénnen zwischen der Priifung am PC
und dem Fragebogen auf Papier wihlen.

Eine dariiber hinausgehende Einfiihrung der
theoretischen Priifung am PC sollte jedoch
moglichst bundesweit einheitlich und gleich-
zeitig erfolgen; schon alleine um dem sog.
Fiihrerscheintourismus vorzubeugen. Zu
bedenken ist auch, dass der PC die Moglich-
keit bietet, bewegte Bild- bzw. Videosequen-
zen zu zeigen. Mit solchen Techniken wire
es moglich, nicht nur reine Wissensfragen zu

stellen, wie dies heute groBtenteils der Fall
ist, sondern vielmehr das Versténdnis fiir den
StraRenverkehr, insbesondere die wichtigen
Elemente der Gefahrenlehre, tiefergehend
abzufragen. Ob die derzeitige 1:1-Abbildung
der Fragebogen am PC hierfiir der Einstieg
sein wird, wird sich zeigen.

Annex II neu

Der ,,Annex II neu”“ der 2. EG-Fiihrerschein-
richtlinie wird weitere Neuerungen auf dem
Gebiet des Fahrerlaubnisrechts bringen. Die
Mindestanforderungen in der theoretischen
und praktischen Priifung sollen EU-weit an-
gehoben und harmonisiert werden.

Der beim VATUV eingerichtete Arbeitskreis
LFahrerlaubnisfragen” mit seinen Arbeits-
gruppen ,Theoretische Priifung“ und ,Prakti-
sche Priifung” leistete wie bei der Uberarbei-
tung der FeV auch bei der Umsetzung des
LAnnex II neu” erhebliche Vorarbeiten.

Fiir die theoretische Priifung wurden im Jahr
2002 vorrangig neue Fragen entwickelt. Ins-
gesamt sind es ca. 200, iiber deren Einfiih-
rung die Gremien von Bund und Lindern
zur Zeit entscheiden. SchlieRlich waren noch
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die bereits vorhandenen Fragen aus dem
derzeit giiltigen Fragenkatalog zu iiberarbei-
ten. Einige Fragen, die als missverstandlich,
nicht mehr zeitgeméR oder aus dhnlichen
Griinden kritisiert worden waren, sind geén-
dert oder gestrichen worden (siehe auch den
nachfolgenden Beitrag in diesem Geschiifts-
bericht).

Auf dem Gebiet der praktischen Priifung
mussten zur Erfiillung der EU-Anforderun-
gen insbesondere die Grundfahraufgaben in
erheblichem Umfang iiberarbeitet werden.

Anforderungen an Priifungsfahrzeuge

Immer wieder befassten sich der Arbeitskreis
und die Arbeitsgruppe ,Praktische Priifung”
mit technische Neuerungen an Kraftfahrzeu-
gen und der Frage der Zulédssigkeit ihrer Ver-
wendung in Priifungsfahrzeugen. Nunmehr
ist dort ein Entwurf vorgelegt worden, der
die standigen Korrekturen und Anpassungen
iiberfliissig machen diirfte; vielmehr sollte
die neue Regelung unabhingig davon, wel-
che Techniken zukiinftig den Markt erobern,
dauerhaften Bestand haben.

Der beim VATUV eingerichtete Arbeitskreis
LFahrerlaubnisfragen“ und seine Arbeits-
gruppen ,Theoretische Priifung” und ,Prak-
tische Priifung” sind mit erfahrenen Mitar-
beitern der TUV aus dem Bereich der Fahrer-
laubnispriifung sowie Vertretern der Fahr-
lehrerschaft und des Bundesministeriums fiir
Verkehr, Bau- und Wohnungswesen (BMVBW)
bzw. einem Landesverkehrsministerium be-
setzt, so dass dort eine kompetente Arbeits-
weise sichergestellt ist.

Mit der Umsetzung des ,,Annex II neu“ der
2.EG-Fiihrerscheinrichtlinie in nationales
Recht ist bis zum Ende des Jahres 2003 zu
rechnen.

Ausblick

Der 41. Verkehrsgerichtstag in Goslar, der
vom 29. bis 31. Januar 2003 stattfand, hat
iiber das von der Bundesanstalt fiir StraRen-
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wesen (BASt) im Auftrag des BMVBW ent-
wickelte Projekt ,Begleitetes Fahren® ent-
schieden. Die Verkehrsexperten des Ver-
kehrsgerichtstages gaben die Empfehlung
ab, das ,Begleitete Fahren, das hiufig auch
als ,Fiihrerschein mit 17“ bezeichnet wird,
einzufiihren. Wenn auch noch einige der von
der BASt-Projektgruppe entwickelten Voraus-
setzungen als iiberarbeitungsbediirftig be-
zeichnet wurden, so waren sich die Experten
dennoch einig, dass das ,Begleitete Fahren“
grundsatzlich geeignet ist, die signifikant
hohen Unfallzahlen junger Fahranfanger zu
senken. ,Das Begleitete Fahren“ erhoht die
Wahrscheinlichkeit, die ,gefihrliche“ Phase,
die erst einige Monate nach der Ausbildung
in der Fahrschule und dem Bestehen der
Fahrpriifung beginnt, ohne schweren Unfall
zu iiberstehen. Denn ein erfahrener Kraftfah-
rer steht dem jungen Fahranfénger bei jeder
Fahrt mit Rat und Tat zur Seite. Weitere Ein-
tibungsmoglichkeiten in die motorisierte
Verkehrsteilnahme werden in deutlich hohe-
rem Umfang zur Verfiigung gestellt. Mit
Vollendung des achtzehnten Lebensjahres,
im Idealfall also nach einem Jahr, erwirbt der
junge Mensch automatisch eine vollwertige
Fahrerlaubnis und verfiigt nunmehr iiber
wertvolle, selbstindig gewonnene Erfahrun-
gen als Kraftfahrer.

Der 41. Verkehrsgerichtstag sprach sich ne-
ben dem ,,Begleiteten Fahren“ fiir die Ein-
fithrung der ebenfalls freiwilligen ,,Zweiten
Ausbildungsphase“ aus. Neben der Mobi-
litdts- und Verkehrserziehung in der Schule,
der Fahrschulausbildung und weiteren Ver-
kehrssicherheitsangeboten stellt die ,Zweite
Ausbildungsphase“ eine weitere Moglichkeit
dar, auf die jugendspezifischen Einstellungen
positiv einzuwirken.

Die Verkehrsexperten des Verkehrsgerichts-
tages haben fiir die Einfiihrung beider Pro-
jekte ein deutliches Votum abgegeben. Jetzt
liegt es an den politischen Entscheidungstra-
gern, vorhandenes Potential zur Erhohung
der Verkehrssicherheit auszuschopfen.

Arne Bohne
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Konzepte der Arbeitsgruppe ,Theoretische Prifung” zu Annex Il neu

Unmittelbar nach der Veroffentlichung der
Richtlinie 2000/56/EG (Annex II) am 21.Sep-
tember 2000 fiel der Startschuss in den ent-
sprechenden Gremien des Verbandes der
Technischen Uberwachungs-Vereine (VATUV)
- es wurden Arbeitsgruppen mit der Erstel-
lung von Konzepten zur Umsetzung der
Richtlinie beauftragt. Die Arbeitsgruppe
JTheoretische Priifung“ setzte sich aus Mit-
gliedern der Ausbildungsstellen, der Priifor-
ganisationen und des Bundesministeriums
fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen
(BMVBW) zusammen. Aufgrund des engen
Zeitrahmens zur Umsetzung des Annex II,
der sich mit den Mindestanforderungen an
die Fahrerlaubnispriifung befasst, insbeson-
dere mit der Kenntnispriifung, musste die
Arbeitsgruppe nach einem verbindlichen
Zeitplan titig werden.

Neues Konzept enthiilt Erginzung
der bisherigen Priifungsgrundlagen

Wie sich nach genauem Studium des

Annex II schnell herausstellte, gab es eine
Vielzahl von neuen Sachgebieten, die bisher
im nationalen Recht keine Beriicksichtigung
gefunden hatten. Dies bezieht sich besonders
auf Priifungsinhalte der Fahrerlaubnisklas-
sen C und D, einschlieRlich der Anhénger-
und Unterklassen.

Um einerseits den bisherigen Umfang der
theoretischen Priifung nicht iiber Gebiihr
auszuweiten und andererseits aber alle Vor-
gaben des Annex II zu beriicksichtigen, hat
die Arbeitsgruppe ein Konzept mit einer
sinnvollen Ergdnzung der bisherigen Prii-
fungsgrundlagen erarbeitet. Hieraus ergab
sich eine dem neuen Recht angepasste Zu-
sammenstellung der Priifungsbogen und der
Bewertung der theoretischen Priifung.

Nachdem das Konzept fiir die zukiinftige
theoretische Priifung erstellt war, erfolgte
die Einarbeitung in nationales Recht. Hierzu
wurden die Anlage 7 zur Fahrerlaubnis-Ver-
ordnung (FeV), die Priifungsrichtlinie sowie
die Anlage 1 zur Priifungsrichtlinie {iber-
arbeitet.
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Struktur des Fragenkatalogs
unverindert

Aufgrund der neuen Sachgebiete hat die
Arbeitsgruppe ,Theoretische Priifung” auer-
dem ca. 200 neue Priifungsfragen entwickelt.
Sie befassen sich iiberwiegend mit Inhalten
iiber besondere Bestimmungen und allge-
meine Kenntnisse in den Klassen C und D,
einschlieBlich der Anhénger- und Unterklas-
sen. Die Einarbeitung der neuen Fragen in
den Fragenkatalog fiir die Fahrerlaubnisprii-
fung erfolgte unter der Primisse, die bisheri-
ge Struktur im Wesentlichen beizubehalten.
Nur so konnte gewihrleistet werden, dass die
Ausbildungsstellen, Lehrmittelverlage und
auch die Priiforganisationen ohne groRe Um-
stellungen damit arbeiten konnen.
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An dieser Stelle ist besonders den Vertretern
der Bundesvereinigung der Fahrlehrerver-
bénde und der Technischen Priifstellen fiir
die faire und engagierte Mitarbeit zu danken.
Trotz der knappen Zeitvorgaben ist es gelun-
gen, den Auftrag fristgerecht abzuschlieRen;
dieses war letztlich aber auch nur moglich,
weil der TUV-Verlag kurzfristig Druckent-
wiirfe zur Verfiigung stellte.

Hervorzuheben ist in diesem Zusammen-
hang die hervorragende Zusammenarbeit der
Arbeitsgruppe mit dem BMVBW, mit des-
sen zustandiger Stelle die einzelnen Arbeits-
schritte bei der Umsetzung des Annex II re-
gelmiRig abgestimmt wurden.

Aus VATUV-Perspektive bleibt riickblickend
festzuhalten, wie wichtig es ist, europdische
Rechtsvorgaben auch auf der Sachebene
durch abgestimmte VATUV-Gremienarbeit
effizient zu begleiten und die Umsetzung
durch die Bundesministerien zu unterstiit-
zen. Mit seinem gezielten partnerschaftli-
chen Input vermag der Verband das positive
Image der Marke ,TUV* auf ministerieller
Ebene langfristig zu sichern.

Christoph Kleutges

Federfiihrender der Arbeitsgruppe
,Theoretische Priifung®

VATUV 2002/03



o
X
]
~
oL
5N
—
(&)
=
=
pm =
=

Typpriifung nach ECE-R 21
LInnenausstattung®;
dynamische Ermittlung der
Kopfaufschlagzone

(TUV Rheinland Berlin
Brandenburg)

Aus der Tatigkeit des VATUV-Arbeitskreises , EG-Genehmigungs-

verfahren” (AK-EG)

Der Arbeitskreis ,,EG-Genehmigungsverfah-
ren“ hat im Jahr 2002 drei Sitzungen abge-
halten.

Vorrangige Beratungspunkte
des Arbeitskreises

Wie schon in den vergangenen Jahren, war
einer der Schwerpunkte in den Diskussionen
die Vereinheitlichung der Titigkeiten bei den
beteiligten Technischen Diensten. Dieser
Punkt wird weiterhin als wichtig angesehen,
damit sichergestellt ist, dass Wettbewerbs-
verzerrungen unter den Technischen Diens-
ten moglichst vermieden werden.

Ein weiteres Ziel, das gemeinsam mit der
Fahrzeugindustrie und dem Kraftfahrt-Bun-

desamt (KBA) verfolgt wurde, war die Verein-

heitlichung der Priifberichte fiir Priifungen
nach den EG-Richtlinien an M1-Fahrzeugen.
Priifberichte fiir 37 Regelungen wurden er-
stellt und sowohl mit den Fahrzeugherstel-
lern als auch mit dem KBA diskutiert. Die-
ser Vorgang konnte abgeschlossen werden.
Die vereinheitlichten Berichte sind kiinftig
iiber die Homepage des KBA abrufbar.

Fragen iiber Teilegutachten, deren Lesbar-
keit und Verwendbarkeit durch die amtlich
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anerkannten Sachverstédndigen (aaS) und
Priifingenieure sowie Fragen zur Teilegutach-
ten-Datenbank und die Versendung der Da-
ten an das KBA wurden ausgiebig diskutiert
und konnten einvernehmlich gelost werden.

Die VATUV-Merkblitter 750, 751 und 757
befinden sich in Uberarbeitung durch Ar-
beitsgruppen des AK-EG. Leider konnten die
Merkblitter fiir Fahrzeuge, die mit Gasanla-
gen ausgeriistet sind, noch nicht als Neufas-
sung erstellt werden, da diese von der beab-
sichtigten Anderung der StVZO (hier: §41a
StVZO) abhéngt. Zu dem Entwurf der StVZO-
Neufassung, der dem AK-EG erst im Januar
2003 bekannt wurde, hat der AK-EG ausfiihr-
lich Stellung genommen.

Wichtige Anderungen im Arbeits-
kreis EG

Als erster auslédndischer Technischer Dienst
wurde der Technische Uberwachungs-Verein
Osterreich in den Erfahrungsaustausch im
AK-EG aufgenommen.

Die Titigkeiten des Sektorkomitees der
Akkreditierungsstelle (KBA-Dresden) hat der
AK-EG erstmals mit der Sitzung 03/02 iiber-
nommen. Diesen Vorschlag des KBA-Dres-
den haben die Mitglieder des AK-EG gerne
aufgegriffen und in die Tat umgesetzt, da sie
hierdurch Synergieeffekte erwarten; die
Mitglieder des Sektorkomitees sind nahezu
identisch mit denen des AK-EG. Aullerdem
steigt dadurch auch die Bedeutung des AK-
EG, denn Beschliisse des Sektorkomitees
sind fiir alle akkreditierten Technischen
Dienste bindend.

Mit der Sitzung 03/02 wurde das Bundesmi-
nisterium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungs-
wesen (BMVBW) erstmalig in den AK-EG
eingebunden.

Hans-Joachim Voss
Jiirgen Krause

Federfiihrender des VATUV-Arbeitskreises
,EG-Genehmigungsverfahren®
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Crashversuch VW Polo

gegen VW Phaeton von
auto-motor-sport und
TUV Automotive GmbH

(auto-motor-sport)

Aufwertung der Fahrzeugreihenpriifung

Das Hauptthema der internationalen Be-
miihungen der CITA, die internationale Ver-
einigung fiir die technische Priifung von
Kraftfahrzeugen, im Jahr 2002 war ,,Steige-
rung des Nutzens der Fahrzeugreihenprii-
fung“. Als wichtigste Punkte sind dabei her-
vorzuheben

0 die aktive Mitarbeit im Anpassungsaus-
schuss der EU-Kommission in Briissel,

0 die Bearbeitung von EU-geférderten For-
schungsprogrammen,

I die Ausrichtung auf neue Technologien im
Automobil sowie

I die Harmonisierung von Priifnormen,
Priifkriterien und der Priifgerite.

Die Erarbeitung von Vorschldgen zur Weiter-
entwicklung der Fahrzeugreihenpriifung und
die Einbringung dieser Arbeitsergebnisse in
den EU-Anpassungsausschuss brachten die
Angleichung der Ratsrichtlinie 96/96/EG an
den technischen Fortschritt ein wesentliches
Stiick voran.

Ebenso war es von groRem Nutzen, dass
CITA Meinungen und Arbeitsergebnisse zu
folgenden Themen im Anpassungsausschuss
vorstellen konnte und dort Interesse fand:
CITA-Studie zum Status und zur Weiterent-
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wicklung der AU, CITA-Studie zur Zuverls-
sigkeit elektronisch kontrollierter Fahrzeug-
systeme, Vorschldge zur Reihenpriifung von
Kraftrddern, Harmonisierung von Qualitéts-
kriterien fiir die Fahrzeugreihenpriifung
sowie Schaffung einer Schnittstelle zwischen
UN/ECE- und EU-Arbeiten zur Verkehrs-
sicherheit.
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Ergebnisse der OBD-Studie

Aus dem Paket der Forschungsprogramme,
an denen CITA teilnahm, sind die Studien
tiber die OBD-Nutzung bei der periodischen
Fahrzeugpriifung (On-Board-Diagnose) und
iiber die Zuverlissigkeit elektronisch kon-
trollierter Systeme hervorzuheben, beide
unter deutscher Federfiihrung. Die Ergebnis-
se wurden in zahlreichen Zusammenkiinften
mit Herstellern, Werkstitten, Regierungs-
und Kommissionsvertretern sowie Représen-
tanten aus Wissenschaft und Forschung dis-
kutiert und sind inzwischen auch veréffent-
licht worden.

Aus der OBD-Studie ergeben sich wichtige
Hinweise zur Verbesserung der gegenwérti-
gen Losung und zur Vermeidung von Proble-
men bei der Einfiihrung einer kiinftigen
Diesel-OBD. Aus der Elektronik-Studie ldsst
sich ableiten, dass eine Steigerung der Zuver-
ldssigkeit von elektronisch kontrollierten
Systemen in Zusammenarbeit zwischen
Herstellern und Uberwachungs-Institutionen
bei angemessenem Aufwand und mit prakti-
kablen Priifverfahren erreichbar ist. Die
inzwischen angelaufene, sehr konstruktive
Zusammenarbeit mit Experten der Automo-
bilindustrie zum Thema ,Systemdaten“ un-
terstreicht diese Einschétzung.

Die Ausrichtung der CITA-Aktivititen auf
neue Technologien findet ihren Ausdruck in
dem Engagement eines Technischen Bera-
ters aus dem Fundus der technischen Kompe-
tenz des Instituts fiir Kraftfahrwesen an der
RWTH Aachen. Auf diesem Wege wird si-
chergestellt, dass Arbeitsergebnisse der
VAdTUV/DEKRA-Projektgemeinschaft ,Elek-
tronik direkt in die internationale Diskus-
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sion eingebracht werden und - wie das o.g.
Beispiel zeigt - dort auch aufgegriffen und
weiterverfolgt werden.

Kiinftige Schwerpunkte der
CITA-Aktivitédten

Als kiinftige strategische Schwerpunkte sieht
CITA die Harmonisierung von Priifnormen,
Priifkriterien und der Priifgeréte. Damit
stehen insbesondere Bemiihungen beim
europdischen Gesetzgeber um eine standar-
disierte Schnittstelle im Mittelpunkt. Neue
Technologien werden das Auto noch sicherer,
aber auch komplexer werden lassen.

Herstellern und Kraftfahrzeuggewerbe kommt
kiinftig die Funktion zu, diese neue Sicher-
heit zu garantieren, der Technischen Uberwa-
chung die Aufgabe, diese Garantie unabhén-
gig zu iiberpriifen.

Uber die Einbeziehung der OBD in kiinftige
Testverfahren lassen sich auch fiir neue Fahr-
zeugtechnologien geeignete, aussagefdhige
und effiziente periodische Fahrzeuguntersu-
chungen darstellen - dieses europaweit und
spiter auch global zu erreichen, ist die Vision
von CITA fiir die kommenden Jahre.

RWTUYV Fahrzeug GmbH
Klaus Wolff

Vizeprisident des Bureau Permanent der CITA
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Pressekonferenz des VATUV
am 28. Januar 2003 in Berlin
zum Erscheinen des

TUV Auto-Report 2003

(M. H. Ebner, Berlin)

TUV Auto-Report 2003: Der Trend ist ungebrochen

Auch im vergangenen Jahr werteten die TUV
mehr als 7,2 Mio. Hauptuntersuchungen fiir
den TUV Auto-Report aus. Simtliche Fahr-
zeugtypen wurden von den TUV-Ingenieuren
gepriift und dabei auf ihre Mingel unter-
sucht. Im TUV Auto-Report 2003, dem wich-
tigsten Gebrauchtwagen-Ratgeber, wurden
Ende Januar 2003 die detaillierten Ergebnis-
se von 185 besonders beliebten Pkw vorge-
legt. Die Zahlen geben Anlass zur Sorge:
Zwar bestehen immerhin rund 83 % aller
untersuchten Fahrzeuge an den TUV-Priif-
stellen die Hauptuntersuchung auf Anhieb,
die iibrigen fast 17 % stellen aber ein erheb-
liches Risiko fiir die Verkehrssicherheit dar.
Mit einer weiteren Steigerung der Quote der
erheblichen Méngel um 1,3 Punkte im Ver-
gleich zum Vorjahr auf 16,5 % hat die Zahl
der mangelhaften Fahrzeuge auf unseren
Strallen einen neuen Hochststand erreicht.

Dieser Trend ist fiir den Geschéftsfiihrer des
VATUV, Dr. Lutz K. Wessely, erschreckend:
LRechnet man die vorgelegten Ergebnisse der
TUV-Ingenieure auf den gesamten Pkw-
Bestand in Deutschland hoch, sind im Jahr
2002 {iber 10 Mio. Pkw mit Méngeln, davon
mehr als 3,5 Mio. sogar mit erheblichen
Mingeln auf den Strassen unterwegs gewe-
sen. Defekte Bremsen oder mangelhafte
Beleuchtung sind keine Bagatellen, sondern
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stellen ein todliches Risiko dar“, so Dr. Wes-
sely auf einer Pressekonferenz in Berlin. Er
macht fiir diese Entwicklung neben der
schlechten Konjunktur auch die gestiegenen
Belastungen fiir die Autofahrer verantwort-
lich.

Im Jahr 2003 ist der TUV Auto-Report wieder
in bewéhrter Zusammenarbeit mit ,,Auto
Bild“ entstanden. Auf 196 Seiten haben TUV-
Ingenieure und erfahrene Motorjournalisten
einen unentbehrlichen Ratgeber fiir den
Gebrauchtwagenmarkt zusammengestellt.
Aus den 185 untersuchten und ausfiihrlich
beschriebenen Fahrzeugtypen werden die
~Mingelriesen” und ,,Méngelzwerge“ ermit-
telt. Auffallig ist auch in diesem Jahr das
gute Abschneiden deutscher und japanischer
Autos. Spitzenreiter ist Toyota mit seinem
JYaris“, der den 1. Platz unter den Méngel-
zwergen in der Kategorie der Ein- bis Drei-
jahrigen einnimmt. Unter den besten zehn
aller untersuchten Jahrgidnge wird Toyota
20-mal erwéhnt, Mercedes folgt mit 13 Tref-
fern.

Johannes Néumann
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Anhang

Anhang 1 Organisationsplan der VATUV-Geschiftsstelle

Biiro Berlin Biiro Briissel
-
]
'c:  Presse- und
"5 Stabsstelle, Offegill;zl;r -
= Recht,
= Europafragen Vet
= staltungen,
Et TOV-Forum Berechnung, Fahrerlaubnis,
Akkreditierungs-/ Sch‘gg(ﬁstt:cflﬁik, Quaélrt:jtffganagement Verlag u. Drucklegung
Zertifizierungs- e uesy (TOVIS, Regelwerke,
> Schadensanalysen, Medizinisch- 5
grundlagen, Gerite- Bauteilpriif > Merkblitter),
und Produktsicherheit e Psychologische Mediengestaltung
Registrierung GSG Untersuchungen
11 2.1 31 41
Gebiihren und
Druckgasanlagen, Fahrzeugbegutachtung, Entgelte,
Dampfkesselanlagen, |  Fahrzeugiiberwachung, Rahmenabkommen,
Druckbehélteranlagen, Fahrzeugtechnik, Betriebswirtschaftliche
Werksrohrleitungen F. u. E-Projekte Dienste
22 32 42
Gefahrguttransporte, Typgenehmigungs-
Rohrfernleitungen, verfahren, Finanzbuchhaltung,
Tankanlagen, Ex-Schutz,|  Projektgemeinschaften, Gehaltsabrechnung,
Arbeitssicherheit, nationale und Reisekosten,
Arbeitsmedizin, internationale Personalverwaltung
Registrierung GGVS, Ra}unenvereinba_rungen
Medizinprodukte 23 33 43
PC-
Kerntechnik, Anwenderbetreuung,
Strahlenschutz, Netzwerkadministration,
AD-Verbinde Mitarbeiterschulung Hard- und Software,
Datensicherheit
24 44
Priif- und
Zulassungsstellen
Gefahrguttanks Aufziige,
Fordertechnik, Telefonzentrale,
Maschinen, Empfang, Registratur,
4 Technische Elektrotechnik, EMV, Poststelle, Kopierdienst
Sekretariate Gebiudetechnik
Notified Bodies
25 45
VAwS- e
Koordinierungskreis,
-Erfahrungsaustausch
PUZ-Stellen
Systemsicherheit,
Umweltschutz
UGA-Geschiftsstelle,
Bonn
2.6
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Anhang 2 Mitarbeiter der VATUV-Geschdftsstelle in externen nationalen
und in internationalen Gremien (Stand Januar 2003)

Amtliche und behordliche Zentralstelle der Lander
nationale Gremien fiir Gesundheitsschutz bei
Medizinprodukten (ZLG) <
w
Ausschuss fiir Erfahrungsaustausch der o)
Betriebssicherheit (ABS) GraRmuck benannten Stellen (EK-Med) Dr. Dinkler ‘ib_,
. Zentralstelle der Lander =
iﬁrsrsﬁihsgl?lc(}.ﬁ) SDtra.uYgfssely, fiir Sicherheitstechnik (ZLS) g
UA Programm und Zentraler Erfahrungs-
austauschkreis
Grundsatzfragen Staudt zugelassener Stellen Siekhans,
Fachausschuss Kraftfahr- nach GSG (ZEK) GraRmuck
zeugtechnik (FKT) Voss EK 3 Aufziige Siekhans
SA Fahrzeuge fiir EK 6 Druckgerite Grafahrend
Gefahrguttransporte Dr. Dinkler EK 9 Maschinen, Sicher-
Ausschuss fiir technische heitsbauteile Siekhans
Arbeitsmittel (AtA) Gralmuck
Bundesanstalt fiir Arbeits- Andere nationale Gremien

schutz und Arbeitsmedizin Deutsches Institut

AK Arbeitsschutzforschung Dr. Dinkler fiir Normung (DIN)
Storfallkommission (SFK)  Gralmuck NA Armaturen (NAA) Baumann
Technischer Ausschuss
Anlagensicherheit (TAA)  GraBmuck &ADlér)uckgasanlagen Grafahrend
NDG (Beirat) Grafahrend
Sonstige NA Eisen und Stahl (FES)  Baumann
A "lf“aillkl'l"echni(k }(lies NA Kerntechnik (NKe)
Gefahrgut-Verkehrs- :
. i ) FB 3 Reaktortechnik
Beirats beim BMV (ATT)  Dr. Dinkler und Sicherheit Staudt
AG Brennbare Fliissigkeiten Dr. Dinkler
_ NA Maschinenbau (NAM)
Beirat Lagerqu und Trans- AA Aufziige Siekhans
port wassergefdhrdender )
Stoffe beim BMU (LTwS)  Dr. Dinkler AA Fahrtreppen Siekhans
A EG des ITwS Dr. Dinkler AA Hubarbeitsbiihnen Siekhans
A _ Ausschuss . AA Krane Siekhans
AA Arbeitsausschuss  Bund-Lander-Fachaus- . .
AG Arbeitsgruppe  gchuss Technisches Kraft- AA Lagertechnik Siekhans
AK Arbeitskreis L . .
EK Erfahrungsaustauschkreis fahrwesen (BLFATK) Voss NA Mechanische Verbin-
FA Fachausschuss  Bund-Lander-Fachaus- dungselemente (FMV) Baumann
GA  Gemeinschaftsausschuss :
NA Normenausschuss schuss %Iljll;grlggbms- NA Qualititsmanagement,
SA Sonderausschuss %st;nh( . b .) i Bih Statistik und Zertifizie-
gz Sgbkfo,:mitéee ahrerlaubnispriifung ohne rungsgrundlagen (NQSZ)
[4 ee z
C Technical éz,rm%;tee Arbeitskreis Erfahrungs- (Beirat) Baumann
UA Unterausschuss ~ austausch zu §§19 Abs.3 NQSZ-1 Qualitdtsmanage-
WG Working Group  und 29 StVZO (AKE) Voss mentsysteme Baumann
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NQSZ-1.1 Grund-
gedanken und Begriffe
NQSZ-3 Zertifizierungs-
grundlagen

NQSZ-3-5 Begriffe
NQSZ-3-18 Akkreditierung
NQSZ-3-21 Management-
systeme

NQSZ-3-25 Priiflabo-
ratorien

NA Schweiltechnik (NAS)
NAS Forderkreis

NAS AA 2/AG Q5
Abnahmefestlegungen
fiir das Personal fiir
Schweilen

NAS AA 4.1
Qualitétssicherung
beim Schweilen

NAS AA 43/AG A3
Schweillen im Anlagen-,
Behilter- und Rohr-
leitungsbau

NA Sicherheitstechnische
Grundsitze (NASG)
(Beirat)

NASG-AA 2

NASG-GA 2.1
Explosionsschutz

NA Tankanlagen (Beirat)
AA Gefahrguttransporte

Deutscher Rat fiir Kon-
formitéitsbewertung
im DIN (DINKonRat)

Kommission Sicherheits-
technik (KS)

Arbeitsgemeinschaft
Druckbehilter (AD)

AD-Geschaftsfiihrer-
sitzungen

AD-Arbeitskreis
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Baumann

Baumann
Baumann
Baumann

Baumann

Baumann
Baumann

Baumann

Baumann

Baumann

Baumann

Dr. Dinkler
Dr. Dinkler

Dr. Dinkler
Dr. Dinkler
Dr. Dinkler

Gralmuck

GraRmuck

Grallmuck

Baumann

Deutscher Verband
fiir SchweiRen und ver-
wandte Verfahren (DVS) Baumann

Gemeinschaftskreis DVS/
VATUV , Kunststoffe* Baumann

DVS AG Q 3 Qualitts-
sicherung von Schweil3-
arbeiten Baumann

Verein Deutscher
Ingenieure (VDI)

VDI-Gesellschaft ,Technische
Gebaudeausriistung”
AK ,Elektrotechnik® Siekhans

AK ,Technische Sicherheit Grafmuck

Kommission Reinhal-

tung der Luft im VDI

und DIN (Beirat) NN
Berufsgenossenschaften (BG)

FA Bau Siekhans
AK Turmdrehkrane und

Bauaufziige Siekhans
AK Bauarbeiten u. Geriiste ~Siekhans
AK PAM Siekhans
FA Bauliche Einrichtungen Siekhans
AK Fahrtreppen Siekhans
FA Druckbehélter (FAD) Gralmuck
UA Koordinierung Gralmuck
FA Hebezeuge I Siekhans
AK Krane Siekhans
Anlageniiberwacher-

tagungen (ESA)

der BG Chemie Gralmuck
Sonstige

Bundes-ArGe fiir Sicherheit

und Gesundheit (Basi)

Vorstand GraBmuck
Mitgliederversammlung GraBmuck
DECHEMA/GVC-Fach-

ausschuss ,,Sicherheits-
technik in Chemie-
anlagen” GraBmuck
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Deutsche Akkreditie-
rungsstelle Stahlbau und
Energietechnik (DASET)

Vorstand Dr. Wessely

Deutsche Akkreditierungs-
stelle Technik (DATech)
Lenkungsausschuss GraBmuck

Deutsche Elektrotech-
nische Kommission (DKE)

Technischer Beirat
Konformitéitsbewertung

(TBKON) Gralmuck
Deutsche Verkehrswacht e.V.

Beirat Dr. Wessely
Finanzausschuss Dr. Wessely

Deutsche Vereinigung fiir
Wasserwirtschaft, Abwasser
und Abfall e.V. (ATV-DVWK)

Fachausschuss ,Wasser-
gefdhrdende Stoffe” Dr. Dinkler

AG ,Riickhaltevolumina“  Dr. Dinkler

AG ,,Unterirdische Rohr-
leitungen und Behélter” Dr. Dinkler

AG ,Tankstellen fiir Kraft-

fahrzeuge“ Dr. Dinkler
AG ,Tankstellen fiir
Schienenfahrzeuge” Dr. Dinkler
AG ,Tankstellen fiir
Luftfahrzeuge® Dr. Dinkler
Deutscher Verkehrs-

sicherheitsrat e.V.
Ausschuss fiir

Offentlichkeitsarbeit Niumann
Deutsches Akkreditie-

rungssystem Priifwesen

GmbH (DAP)
Gesellschafterversammlung Dr. Wessely
Beirat Dr. Wessely

Erfahrungsaustauschkreis

der Priif-, Uberwachungs- und
Zertifizierungsstellen fiir

Bauprodukte nach Ifd. Nr.15

der Bauregelliste A Dr. Dinkler
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EUROLAB Deutschland
Mitgliederversammlung Dr. Wessely

Vorstand Dr. Wessely
Ausschuss Qualitiits-
management (EDAQ) Pflumm

Ausschuss Produkt-
priifung u. -zertifizierung
(EDAP) Pflumm
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Gesellschaft fiir Anlagen-
und Reaktorsicherheit (GRS)

Aufsichtsrat Dr. Wessely
Giitegemeinschaft

Tankschutz

Giiteausschuss Dr. Dinkler

Koordinierungskreis der
Sachverstdndigenorgani-
sationen nach VAwS Dr. Dinkler

Vollversammlung der

anerkannten Sachverstin-
digenorganisationen nach

VAWS Dr. Dinkler

Nationales Komitee des

International Council for

Pressure Vessel Technology

(ICPVT) Gralmuck

Tréigergemeinschaft fiir

Akkreditierung (TGA)
Gesellschafterversammlung Dr. Wessely
TUV-Zertifizierungs-

gemeinschaft e.V.
(TUV CERT)

Lenkungsgremium Dr. Wessely

Uberwachungsgemein-
schaft Chemieanlagen-
Betreiber (UChem)

Vorstand GraRmuck

Verband der Material-
priifungsdmter (VMPA) Dr. Wessely

Stahlinstitut VDEh Baumann

Verein fiir Wasser-, Boden-
und Lufthygiene

Mitgliederversammlung Dr. Wessely
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Internationale Gremien

Europdische Union (EU)
Rat der EU/EG

Kommission der EU,
Arbeitsgruppe Druckgerite

(WGP)

Confédération Euro-
péenne d’Organismes de
Controle, d'Inspection et
de Prévention (CEOC)

Generalversammlung
Direktorium

Technische Kommission
Aufziige und Krane

Technische Kommission
Katastrophengefahren

Technische Kommission
Konformitétsbewertung

International Organization
for Standardization (ISO)

[SO/TC 178 ,Aufziige”
Sicherheitsanforderungen
weltweit

Comité Européen de
Normalisation (CEN)

TC 98 Hebebiihnen
WG 1 Hubarbeitsbiithnen

TC 296 Tanks zum Trans-
port gefihrlicher Giiter

WG 1 Terminologie

WG 5 Priifung, Uber-
wachung und Kenn-
zeichnung
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GraRmuck

Dr. Wessely
Dr. Wessely

Siekhans
Dr. Wessely

Pflumm

Siekhans

Siekhans
Siekhans

Dr. Dinkler
Dr. Dinkler

Dr. Dinkler

Sonstige

Commission Internationale
des Examens de Conduite
Automobile (CIECA) Bohne

Co-ordination of
Notified Bodies Group
,Ex-Schutz-Richtlinie“ Dr. Dinkler

Co-ordination of Notified
Bodies Lift Directive Siekhans

Co-ordination of Notified
Bodies Machinery Directive Siekhans

Co-ordination of
Notified Bodies Group
~Medizinprodukte“ und

JIn-vitro-Diagnostika“ Dr. Dinkler
Notified Bodies Forum Grallmuck,
~Druckgerite” Grafahrend

EA European Co-operation
for Accreditation
General Assembly Dr. Wessely

EUROLAB/CEOC
Joint TC Product Testing
and Certification (JTC PTC) Pflumm

European-African
Regional Committee
(EARC) des ICPVT Gralmuck

European Network for

Inspection Qualification (ENIQ)
Deutscher Lenkungs-

ausschuss ENIQ Staudt
International Motor Vehicle
Inspection Committee (CITA)

WG 7 Electronically
Controlled Systems Voss
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Anhang 3 Seminare und Veranstaltungen des VdTUV

21. Januar - 1. Februar 2002, Duisburg.

46. SchweiRtechnischer VATUV-Sonderlehrgang
fiir Sachverstindige der Fachgebiete Dampf-
kessel und Behélterbau sowie Rohrleitungen

5.-7. Februar 2002, Duisburg.

30. SchweiRtechnischer VATUV-Sonderlehrgang
fiir Sachverstindige des Fachgebiets Forder-
technik
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20. Februar 2002, Berlin.
TUV-FORUM ,Die Energieeinsparverordnung"

25. April 2002, Berlin.

TUV-FORUM , Betriebssicherheitsverordnung,
wo liegt der Fortschritt?”

15. Mai 2002, Berlin.
Jahresempfang 2002 des VATUV

27. Juni 2002, Berlin.

TUV-FORUM , Spielplitze - eine Gefahr
fiir Kinder?“

16. September 2002, Essen.

VdTUV—Semjnar Betriebssicherheitsverord-
nung fiir TUV-Multiplikatoren; Grundseminar*

30. September 2002, Essen.

VdTUV—Semjnar L,Betriebssicherheitsverord-
nung fiir TUV-Multiplikatoren; Druckbehlter-
anlagen”

15. Oktober 2002, Essen.

VdTUV—Semjnar L,Betriebssicherheitsverord-
nung fiir TUV-Multiplikatoren; Dampfkessel-
anlagen”

23. Oktober 2002, Berlin.

TUV-FORUM , Datensicherheit - eine Heraus-
forderung fiir Industrie und Verwaltung“

30.- 31. Oktober 2002, Essen.

VdTUV—Semﬁnar ,Betriebssicherheitsverord-
nung fiir TUV-Multiplikatoren; Brand- und
Explosionsschutz*

10. Dezember 2002, Frankfurt/Main.

VdTUV—SerI}jnar ,Betriebssicherheitsverord-
nung fiir TUV-Multiplikatoren; GroRwasser-
raumkessel”

03 VdTUV 2002/03



-
)
[==]
L
(L]
=

i<t
=
=
<<

Anhang 4

Neu herausgegebene Technische Regeln und Merkbldtter

AD 2000-Merkblitter

A4(02)
Gehéuse von Ausriistungsteilen

A 401 (5.02)
Ausriistung der Druckbehilter; Kennzeichnung

B 5 (1.02)

Ebene Boden und Platten nebst Verankerun-
gen

G2 (1.02)

Zusammenstellung aller im AD 2000-Regel-
werk zitierten Normen

HP 2/1 (5.02)

Verfahrenspriifung fiir Fiigeverfahren;
Verfahrenspriifung fiir Schweilverbindungen

HP 3 (5.02)
SchweiRaufsicht; Schweiler

HP 4 (4.02)

Priifaufsicht und Priifer fiir zerstorungsfreie
Priifungen

HP 5/1 (1.02)

Herstellung und Priifung der Verbindungen;
Arbeitstechnische Grundsitze

HP 5/2 (5.02)

Herstellung und Priifung der Verbindungen;
Arbeitspriifung an Schweilinéhten, Priifung
des Grundwerkstoffes nach Warmebehandlung
nach dem Schweilen

HP 5/3 (1.02)

Herstellung und Priifung der Verbindungen;
Zerstorungsfreie Priifung der Schweillverbin-
dungen

HP 5/3 Anl. 1 (1.02)

Verfahrenstechnische Mindestanforderungen
fiir die zerstorungsfreien Priifverfahren

HP 512 R (5.02)

Bauvorschriften; Entwurfspriifung, Schluss-
priifung und Druckpriifung von Rohrleitungen

HP 801 Nr. 4 (4.02)

Besondere Druckbehélter; Druckbehalter
mit Gaspolster in Druckfliissigkeitsanlagen
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HP 801 Nr. 8 (4.02)
—; Druckbehélter auf Montage- und Baustellen

HP 801 Nr. 10 (4.02)
—; Druckspritzbehalter

HP 801 Nr. 11 (4.02)
—; Offene dampfmantelbeheizte KochgefélRe fiir
Konserven, Zucker- und Fleischwaren

HP 801 Nr. 13 (4.02)
—; Lagerbehiilter fiir Getréinke

HP 801 Nr. 14 (4.02)
—; Druckbehiilter in Kélteanlagen und Warme-
pumpenanlagen

HP 801 Nr. 15 (4.02)

—; Druckbehiilter, die Schwellbeanspruchung
ausgesetzt sind

HP 801 Nr. 18 (5.02)

—; Druckbehiilter fiir Feuerloschgerite und
Loschmittelbehalter

HP 801 Nr. 19 (4.02)

—; Druckbehélter mit Auskleidung oder Aus-
mauerung

HP 801 Nr. 23 (4.02)
—; Fahrzeugbehiilter fiir fliissige, kornige oder
staubformige Giiter

HP 801 Nr. 26 (5.02)

—; Druckbehiilter fiir Gase oder Gasgemische
mit Betriebstemperaturen unter -10 °C

HP 801 Nr. 27 (5.02)

—; Druckbehdilter fiir Gase oder Gasgemische
in fliissigem Zustand

HP 801 Nr. 29 (5.02)
—; Rotierende dampfbeheizte Zylinder

HP 801 Nr. 30 (5.02)
—: Steinhértekessel

HP 801 Nr. 34 (5.02)
-, Ammoniaklagerbehilteranlagen

HP 801 Nr. 37 (5.02)
—; Warmetibertragungsanlagen

HP 801 Nr. 38 (5.02)
—: Versuchsautoklaven

VATOV 2002/03



HP 801 Nr. 39 (5.02)
—; Druckbehlter von Isostatpressen

W1 (502

Flacherzeugnisse aus legierten und unlegierten
Stihlen

W 2 (5.02)
Austenitische Stihle

W7 (502

Schrauben und Muttern aus ferritischen
Stdhlen

AD-Merkblitter

B 5 (1.02)
Ebene Boden und Platten nebst Verankerun-
gen

HP 3 (5.02)
SchweiRaufsicht; Schweiler

HP 5/1 (1.02)
Herstellung und Priifung der Verbindungen;
Arbeitstechnische Grundsitze

HP 5/3 (1.02)

Herstellung und Priifung der Verbindungen;
Zerstorungsfreie Priifung der Schweifverbin-
dungen

HP 5/3 Anl. 1 (102)

—; Verfahrenstechnische Mindestanforderungen
fiir die zerstérungsfreien Priifverfahren

W1 (5.02)
Flacherzeugnisse aus unlegierten und legierten
Stéhlen

Technische Regeln fiir brennbare
Fliissigkeiten (TRbF)

VbF (2.02)

Verordnung iiber Anlagen zur Lagerung, Ab-
fiillung und Beférderung brennbarer Fliissig-
keiten zu Lande und Allgemeine Verwaltungs-
vorschrift

TRbF 01 (702)

Allgemeines, Aufbau und Anwendung der
TRbF
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TRbF 20 (6.02)
Lager

TRbF 30 (6.02)
Fiillstellen, Entleerstellen und Flugfeld-
betankungsstellen
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TRbF 40 (6.02)
Tankstellen

TRbF 50 (6.02)
Rohrleitungen

TRbF 60 (6.02)
Ortsbewegliche Behilter

Technische Regeln fiir Dampfkessel
(TRD)

BetrSichV (10.02)
Betriebssicherheitsverordnung (BetrSichV)

DampfkV (4.02)
Dampfkesselverordnung und Allgemeine Ver-
waltungsvorschrift

Beilage zu TRD 001 Abschn. 2 (12.02)
DDA-Information zu TRD 001 Abschnitt 2

(Zusammenstellung wichtiger Normen,
Merkblatter u. dgl)

TRD 001 Anl. 2 (12.02)
Ubersicht iiber das TRD-Regelwerk

Beilage zu TRD 305 (4.02)
DDA-Information zu TRD 305, Fassg. 8.96

Beilage zu TRD 305 (12.02)
DDA-Information zu TRD 305, Fassg. 8.96

Beilage zu TRD 411 (4.02)
DDA-Information zur TRD 411, Fassg. 2.97

Beilage zu TRD 503 (4.02)
DDA-Information zu TRD 503, Fassg. 3.96

DDA 1001 (2.02)

DDA-Information iiber Aufstellung und
Betrieb von Landdampfkesselanlagen

mit CE-gekennzeichneten GroRwasserraum-
kesseln
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DDA 1002 (12.02)

DDA-Information iiber Aufstellung und Be-
trieb von Dampfkesselanlagen mit CE-gekenn-
zeichneten Dampf/HeiRRwassererzeugern der
Bauart Wasserrohrkessel

DDA 1003 (12.02)

DDA-Information iiber das Ergebnis des ad-
hoc-Arbeitskreises ,,Zustandsiiberwachung*

DDA 1004 (12.02)

DDA-Information iiber den Stand der Technik
fiir Druckgerite < 0,5 bar und Gute Ingenieur-
praxis nach Artikel 3 Abs.3 der Druckgerite-
Richtlinie

Technische Regeln Druckgase (TRG)

TRG 330 (2.02)

Besondere Anforderungen an Druckgas-
behaélter; Fasser aus Stahl

Technische Regeln - Taschenbiicher (TB)

AD-Merkblitter (AD)
AD 2000-Merkblatter (AD 2000)

Technische Regeln fiir brennbare Fliissigkeiten
(TRbF)

Technische Regeln Dampfkessel (TRD)
Technische Regeln Druckgase (TRG)

Technische Regeln - CD-ROM
AD-Merkblatter

VATUV-Merkblitter

Druckgerite 201 (6.02)

Leitlinien zur Anwendung der Druckgerite-
Richtlinie

Druckgase 506 (12.02)

Richtlinie fiir die wiederkehrenden Priifungen
von Druckgasbehéltern in Verbundbauweise
durch den Sachverstéindigen

Tankanlagen 908 (11.02)
Priifung von Gasriickfiihrungssystemen

06

Tankanlagen 959 (10.02)
Freiwillige Anforderungen an die Schnittstellen

zwischen Tankfahrzeugen und Fiillstelle nach
20. BImSchV

Tankanlagen 960-2002/1 (12.02)

Richtlinie fiir die Herstellung von Flachboden-
tanks mit besonderen Anforderungen

Rohrfernleitungen 1069 (5.02)

Richtlinie zur Qualifizierung von Messmolchen
(Eignungspriifung/Verfahrenspriifung)

Schweilltechnik 1165 (12.02)

Liste der vom TUV anerkannten Hersteller
nach AD-Merkblatt HP 0, TRD 201,

DIN EN 729 und sonstigen Technischen
Regeln

Schweitechnik 1167 (6.02)

Verfahrenspriifung fiir Schweilverbindungen
an Rohren und Rohrleitungsteilen aus thermo-
plastischen Kunststoffen nach den Verfahren
Heizelementmuffenschweifen (HD) und Heiz-
wendelschweifen (HM)

Werkstoffe 1253/1 (12.02)
Liste der vom TUV anerkannten Hersteller von
Werkstoffen

Werkstoffe 1253/2 (12.02)
Liste der vom TUV anerkannten Bearbeiter
von Werkstoffen

Werkstoffe 1253/3 (12.02)
Liste der vom TUV anerkannten Flanschen-
hersteller mit Verzicht auf eine Priifbescheini-

gung

Werkstoffe 1253/4 (12.02)

Liste der vom TUV anerkannten Schrauben-
und Mutternhersteller (-bearbeiter) mit Ver-
zicht auf eine Priifbescheinigung

Werkstoffe 1264/1 (6.02)
Hersteller von plattierten Stahlen nach AD-
Merkblatt W 8

Energie- und Gebiudetechnik 1303 (6.02)

Vergaberichtlinie fiir ein TUV-Zertifikat
LBereitstellung von Strom aus Erneuerbaren
Energien®
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Bauteilpriifblitter

Druck 100 (E 5.02)

Anforderungen fiir die Priifung von Druck-
wichtern und Druckbegrenzern

Schnellschluss 100 (1.02)
Bau- und Priifbestimmungen fiir Sicherheits-

einrichtungen gegen Druckiiberschreitung, ver-

ursacht durch den Fiillvorgang bei Druck-
behéltern nach TRB 801 Nr. 26, Abschnitt 7

Stromung 100 (E 5.02)
Anforderungen an Stromungswéchter und
Stromungsbegrenzer

67

Temperatur 100 (E 5.02)

Anforderungen fiir die Priifung von Tempera-
turreglern, Temperaturwéchtern, Temperatur-
begrenzern und Thermischen Ablaufsicherun-
gen

Wasserstand 100 (E 5.02)

Anforderungen an Wasserstandsregel- und
-begrenzungseinrichtungen

Wasseriiberwachungseinrichtung 100 (E 5.02)

Anforderungen fiir die Priifung von Wasser-
iiberwachungseinrichtungen
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