EK ZUS-Geschiftsstelle im TUV-Verband

Beschluss des EK ZUS

zum Arbeitsgebiet zUs

Aufzugsanlagen BA-O12rev 1

[A]

Angenommen vom EK ZUS 23. Sitzung, TOP 8.6 26.04.2017
Schriftliche Abstimmung 07.01.2022

Bewertung von SchutzmalRnahmen zur sicheren Verwendung von Aufzugsanlagen nach
dem Stand der Technik

1 Vorbetrachtung

Dieser Beschluss nennt SchutzmaBnahmen, die geeignet sind, eine Aufzugsanlage sicher nach dem Stand der
Technik zu verwenden.

2 Bewertung der SchutzmalRnahmen

Ziel ist es, einen einheitlichen BewertungsmafRstab bei den wiederkehrenden Priifungen durch die zugelasse-
nen Uberwachungsstellen (ZUS) zu erreichen.

Die Prifung und Bewertung einer Aufzugsanlage ist immer eine Einzelfallbetrachtung unter Beriicksichtigung
der Beschaffenheit und der individuellen Verwendung unter Berlcksichtigung von Faktoren wie z. B. Standort-
und Umgebungsbedingungen und der Nutzer.

Die ZUS dokumentiert und bewertet im Rahmen der wiederkehrenden Prifung einzelne, signifikante Gefahr-
dungen der Aufzugsanlage aus der sich der Mangel 712 des Beschlusses ZUS-BA-002 rev 5, Mangelbewertung
bei Aufzugsanlagen® ergibt. Eine signifikante Gefahrdung steht dem sicheren Betrieb einer Aufzugsanlage
nicht zwangslaufig entgegen. Die in diesem Beschluss genannten SchutzmaRnahmen, insbesondere die orga-
nisatorischen SchutzmalRnahmen, ermdglichen kein Ausschluss des Risikos, aber eine Verringerung in dem
MaR, dass die Anlage sicher nach dem Stand der Technik verwendet werden kann.

Die ZUS bewertet auf Basis der an der Aufzugsanlage zur Verfiigung gestellten Information die Eignung, nicht
die Wirksamkeit der organisatorischen SchutzmaRnahmen.

In der Regel kann der Mangel 712 auch bei nachfolgenden Priifungen als geringer Mangel bestehen bleiben.
Die Anlage kann weiter betrieben werden. Eine Eskalation des Mangels erfolgt nicht, wenn sich die betrachte-
ten Gefahrdungen nicht andern bzw. keine neuen Mangel hinzukommen, deren Wechselwirkung die Gefahr-
dung erhdhen.
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Tabelle — Geeignete SchutzmaBnahmen zur sicheren Verwendung von Aufzugsanlagen nach dem Stand der Technik

Die in dieser Tabelle aufgefiihrten Gefahrdungen sind in DIN EN 81-80 mit ,,hoch” eingestuft. Abweichungen, die im Rahmen des Konformitatsbewertungsverfahrens beriick-

sichtigt wurden, werden hier nicht betrachtet.

Sofern SchutzmaRnahmen mit a), b), c) ff. gekennzeichnet sind, sind diese jeweils alternativempfohlen.

Nr.

Gefahrdung,
Gefahrdungssituation

Empfohlene technische
SchutzmaRnahmen nach dem
Stand der Technik bei der
Verwendung von Aufzugsan-
lagen (§ 4 Absatz 1BetrSichV)

Empfohlene organisatorische
SchutzmaRnahmen
(§ 4 Absatz 2 BetrSichV)

Hinweis fiir Anlagen, die
nach TRA 200 oder

DIN EN 81-1:1998 oder

DIN EN 81-2:1998 errichtet
worden sind

Handlungsleitfaden zur Be-
wertung der Gefdhrdung (gilt
fiir alle Anlagen bzw. Er-
richtungsvorschriften)
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Stolpergefahr beim Betreten
und Verlassen des Fahrkorbs
durch Unbundigkeit der Fahr-
korbschwelle zur Schachttir-
schwelle

Anhaltegenauigkeit von
+10 mm und Nachregulie-
rungsgenauigkeit von
+20 mm durch:

- geregelten Antrieb
- Nachstelleinrichtung
- geregeltes Ventil

Nur méglich in Bereichen mit
eingeschranktem Benutzer-
kreis: Warnhinweis ,Achtung
Stufe” mit Kennzeichnung der
Gefahrstellen

Nicht zuldssig bei behinder-
tengerechten Aufziigen

Gefahrdung in der Regel nied-
rig bei Anlagen nach TRA 200
und DIN EN 81-1/2

Eine nicht vorhandene Rege-
lung bedeutet nicht zwingend
eine hohe Gefahrdung.

Treibscheiben Antrieb:

Hohe Gefahrdung:
Eingeschwindigkeitsanlage
Hydraulischer Antrieb:

Hohe Gefahrdung:
Nachregulierung wirkt erst bei
Stufen grofRer 2 cm und Anla-
ge wird offensichtlich von
Personen mit eingeschrankter
Mobilitat benutzt (Klinik, Se-
nioreneinrichtung etc.).
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Nr.

Gefahrdung,
Gefahrdungssituation

Empfohlene technische
SchutzmaRnahmen nach dem
Stand der Technik bei der
Verwendung von Aufzugsan-
lagen (§ 4 Absatz 1BetrSichV)

Empfohlene organisatorische
SchutzmalRnahmen
(§ 4 Absatz 2 BetrSichV)

Hinweis fiir Anlagen, die
nach TRA 200 oder

DIN EN 81-1:1998 oder

DIN EN 81-2:1998 errichtet
worden sind

Handlungsleitfaden zur Be-
wertung der Gefdhrdung (gilt
fuir alle Anlagen bzw. Er-
richtungsvorschriften)
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Quetsch- und Schergefahren
durch fehlende oder unzu-
langliche Abtrennung der
Fahrbahn des Gegen- bzw.
Ausgleichsgewichts

Abtrennung der Fahrbahn des
Gegen- bzw. Ausgleichsge-
wichts bis 2 m lber Schacht-
grubensohle und in der Breite
des Gegen- bzw. Ausgleichs-
gewichts

Warnhinweis mit Kennzeich-
nung der Gefahrenstellen

Nur moglich, wenn bereits
eine Abtrennung vorhanden
ist, die in Hohe und/oder Brei-
te nicht ausreichend ist.

Gefahrdung nicht vorhanden,
Abtrennung war bereits ge-
fordert

Hohe Gefahrdung:

- keine Abtrennung
vorhanden

nicht hoch:

- Drahtgitter oder Drahte
aber ISO 13857 nicht ein-
gehalten

- feste Ausfiihrung nach
DIN EN 81-1/2 aber bei ei-
nem Abstand der GG-
Schiene zur Schachtwand
> 30 cm fehlt die seitliche
Umwehrung

Anmerkung:
Laut DIN EN 81-1/-2 war die

Abtrennung bereits gefordert.
Keine Gefahrdung vorhanden.

Quetsch- und Schergefahren
in der Schachtgrube durch
benachbarte Aufzugsanlagen

a) Abtrennungvon einer
Hohe von maximal 0,3 m
uber dem Boden der
Schachtgrube bis zu einer
Hohe von 2,50 m tber
dem Niveau der unters-
ten Haltestelle

b) Einrichtung zum auto-
matischen Abschalten
des Nachbaraufzugs bei
Arbeiten in der Schacht-
grube

Warnhinweis mit Kennzeich-
nung der Gefahrenstellen

Nur moglich, wenn bereits
eine Abtrennung vorhanden
ist, die in Hohe und/oder Brei-
te nicht ausreichend ist.

Keine Gefahrdung bei Anla-
gen nach DIN EN 81-1/2, Ab-
trennung war bereits gefor-
dert

hoch:

- keine Abtrennung
vorhanden

- Abtrennung kann leicht
uberstiegen werden
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Nr. | Gefdhrdung, Empfohlene technische Empfohlene organisatorische | Hinweis fiir Anlagen, die Handlungsleitfaden zur Be-
Gefahrdungssituation SchutzmalRnahmen nach dem | SchutzmaBnahmen nach TRA 200 oder wertung der Gefdhrdung (gilt
Stand der Technik bei der (§ 4 Absatz 2 BetrSichV) DIN EN 81-1:1998 oder fuir alle Anlagen bzw. Er-
Verwendung von Aufzugsan- DIN EN 81-2:1998 errichtet richtungsvorschriften)
lagen (§ 4 Absatz 1BetrSichV) worden sind
4 Quetsch- und Schergefahren | a) Abtrennung lber die Keine Gefahrdung bei Anla- hoch:
im Schacht durch benachbar- volle Hohe des Schachts gen nach DIN EN 81-1/2, Ab- kei
i . . - keine Abtrennung
te Aufzugsanlagen bei feh- b) Umwehrung auf dem trennung war bereits bei Ab- vorhanden

lenden oder unzulanglichen
Abtrennungen bei mehreren
Aufzligen im selben Schacht
und weniger als 0,5 m Ab-
stand zwischen der Innenkan-
te der Umwehrung auf dem
Fahrkorbdach und bewegli-
chen Teilen des Nachbarauf-
zugs

Fahrkorbdach mit einem
Abstand zwischen Innen-
kante der Umwehrung
und beweglichen Teilen
des Nachbaraufzugs von
mehr als 0,5 m

Achtung: Bereich auBerhalb
der Umwehrung muss nicht
betretbar gestaltet werden!

c) Einrichtung zum auto-
matischen Abschalten
des Nachbaraufzugs bzw.
der Nachbaraufziige bei
Arbeiten im Fahrschacht

standen zwischen Fahr-
korbauRenkante und
beweglichen Teilen unter
500 mm gefordert
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Nr. | Gefdhrdung, Empfohlene technische Empfohlene organisatorische | Hinweis fiir Anlagen, die Handlungsleitfaden zur Be-
Gefahrdungssituation SchutzmalRnahmen nach dem | SchutzmaBnahmen nach TRA 200 oder wertung der Gefdhrdung (gilt
Stand der Technik bei der (§ 4 Absatz 2 BetrSichV) DIN EN 81-1:1998 oder fuir alle Anlagen bzw. Er-
Verwendung von Aufzugsan- DIN EN 81-2:1998 errichtet richtungsvorschriften)
lagen (§ 4 Absatz 1BetrSichV) worden sind
5 Quetschgefahrin der Herstellung ausreichender hoch:

Schachtgrube und im
Schachtkopf bei Aufenthalt
von Personen in der Schacht-
grube oder auf dem Fahrkorb-
dach durch zu geringe Schutz-
raume

Schutzraume durch:

a) Minimierung der Uber-
fahrwege

b) Schutzeinrichtungen zur
Herstellung temporarer
Schutzraume

Gefahrdung niedrig bei
Schutzraumen nach TRA 200
oder DIN EN 81-1/2

- TG/TV Schutzraum vor-
handen aber Schutzqua-
der nach DIN EN 81-1/-2
passt nicht

nicht hoch:

- TG/TV Schutzraum vor-
handen und Schutzquader
nach DIN EN 81-1/-2 passt

- TRA Schutzraum und
Schutzquader nach
DIN EN 81-1/-2 passt

— Schutzraum nach
DIN EN 81-1/-2 vorhanden,
aber Hinweisschilder liber
Typ des Schutzraums und
Anzahl der zuldssigen Per-
sonen fehlen

- Schutzraum nach TRA
vorhanden und
Schutzquader passt, aber
Hinweisschilder tiber Typ
des Schutzraums und An-
zahl der zuldssigen Perso-
nen fehlen

hoch:
- Schutzquader passt nicht
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Nr. | Gefdhrdung, Empfohlene technische Empfohlene organisatorische | Hinweis fiir Anlagen, die Handlungsleitfaden zur Be-
Gefahrdungssituation SchutzmalRnahmen nach dem | SchutzmaBnahmen nach TRA 200 oder wertung der Gefdhrdung (gilt
Stand der Technik bei der (§ 4 Absatz 2 BetrSichV) DIN EN 81-1:1998 oder fuir alle Anlagen bzw. Er-
Verwendung von Aufzugsan- DIN EN 81-2:1998 errichtet richtungsvorschriften)
lagen (§ 4 Absatz 1BetrSichV) worden sind
6 Stolper- und Absturzgefahren | a) Schachtgrubenzugangs- Gefahrdung hoch fiir TRA 200 | hoch:
beim Zugang zur Schachtgru- tir unterhalb der unters- Anlagen bis Baujahr1992, bei | _ yeine Leiter o. A.
be ten Haltestelle mit Ein- denen erstab 1,5 m Gruben- vorhanden
richtung zum automati- tiefe eine Abstiegseinrichtung .
: > nicht hoch:
schen Stillsetzen des gefordert war; Niedrige Ge- ]
Aufzugs beim Offnen der fahrdung bei Anlagen nach - Lelter\./orharjden, aber
Schachtgrubenzugangs- TRA 200 ab Baujahr 1992 und entspricht nicht
tiir Anlagen nach DIN EN 81-1/2 DIN EN 81-20 {schlecht
. erreichbar/bedienbar/
b) Montage einer ortsfesten
. U begehbar)
Leiter zum Abstieg in die .
Schachtgrube aus der un- ~ Leiter vorhanden, aber
tersten Haltestelle Sicherheitsschalter fehlt,
wenn diese in die Fahr-
bahn klappt
7 Quetsch-, Scher- und Einzugs- | Notbremsschalterin der Keine Gefahrdung bei Anla- hoch:

gefahren in der Schachtgrube
oder im Rollenraum durch
sich bewegende Teile des Auf-
zugs

Schachtgrube und im Rollen-
raum

gen nach DIN EN 81-1/2, Not-
bremsschalter war bereits
gefordert

— kein Notbremsschalter
vorhanden

nicht hoch:

— Notbremsschalter vor-
handen aber Erreichbar-
keit oder Ausfiihrung
nicht entsprechend
DIN EN 81-20
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Nr.

Gefahrdung,
Gefahrdungssituation

Empfohlene technische
SchutzmaRnahmen nach dem
Stand der Technik bei der
Verwendung von Aufzugsan-
lagen (§ 4 Absatz 1BetrSichV)

Empfohlene organisatorische
SchutzmalRnahmen
(§ 4 Absatz 2 BetrSichV)

Hinweis fiir Anlagen, die
nach TRA 200 oder

DIN EN 81-1:1998 oder

DIN EN 81-2:1998 errichtet
worden sind

Handlungsleitfaden zur Be-
wertung der Gefdhrdung (gilt
fuir alle Anlagen bzw. Er-
richtungsvorschriften)

Stol3-, Stolper-, Quetsch- und
Schergefahren durch fehlende
Wahrnehmbarkeit von Ge-
fahrdungen durch fehlende
oder unzulangliche Schacht-
beleuchtung

Beleuchtung der Arbeitsberei-
che in der Schachtgrube und
auf dem Fahrkorbdach mit
mindestens 50 Ix

Gefahrdung niedrig, wenn die
Schachtbeleuchtung den An-
forderungen nach TRA 200
oder DIN EN 81-1/2 entspricht

hoch:

- keine feste Schachtbe-
leuchtung vorhanden

nicht hoch:

- Schachtbeleuchtung nach
TRA aber nicht immer > 50
Ix auf dem Fahrkorbdach

- Schachtbeleuchtung nach
TRA/DIN EN81-1/2 und
immer > 50 Ix auf dem
Fahrkorbdach aber nicht
Uberall im Schacht > 20 Ix

UI49g LLLOL ‘9€L 95/eIISUDLIPALI4 “AD PUBGISA-A(L 42qa8snesaH

Absturzgefahr durch zerstor-
tes Glas in Schachttiiren bzw.
Quetsch- und Schergefahren
bei Eingriff in den Schacht
durch zerstortes Glas von
Sichtfenstern in den Schacht-
tlren

a) Verbundsicherheitsglas
mit sicherer Befestigung
und Kennzeichnung

b) SchlieBung der Sichtfens-
ter und Installation einer
Fahrkorb-

Anwesenheitsanzeige

c) DIBt-zugelassener Split-
terschutz

Hohe der Gefahrdung in Ab-
hangigkeit von GroRe und Art
des Glases sowie Umge-
bungsbedingungen (Vanda-
lismus) priifen

Risiko bei Drahtglas niedrig

hoch:

- wenn kein Drahtglas oder
kein VSG und Breite
>15cm
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Nr. | Gefdhrdung, Empfohlene technische Empfohlene organisatorische | Hinweis fiir Anlagen, die Handlungsleitfaden zur Be-
Gefahrdungssituation SchutzmalRnahmen nach dem | SchutzmaBnahmen nach TRA 200 oder wertung der Gefdhrdung (gilt
Stand der Technik bei der (§ 4 Absatz 2 BetrSichV) DIN EN 81-1:1998 oder fuir alle Anlagen bzw. Er-
Verwendung von Aufzugsan- DIN EN 81-2:1998 errichtet richtungsvorschriften)
lagen (§ 4 Absatz 1BetrSichV) worden sind
10 StoR-, Einzugs- und Quetsch- Schutzeinrichtungen der Tu- Gefahrdung mittel bei Anla- hoch:

gefahren durch fehlende oder
unzuldngliche Schutzeinrich-
tungen an kraftbetatigten
Taren

ren

- Anderung der Bewegungs-
richtung der Turen beim
SchlieRvorgang nach Er-
kennen einer Person/Ge-
genstand im Tirbereich
(z. B. Lichtgitter)

- Begrenzung von SchlieR-
kraft auf 150 N und kineti-
scher Energie auf10 J

- Verhinderung des Einzugs

von Kinderhanden, z. B.
durch:

- Undurchsichtigkeit des
Glases bis zu einer Ho-
hevon11m

- Einrichtungen zur Er-
kennung von Fingern
im Einzugsbereich bis
zu einer Hohe von 1,6
m

Reduzierung des Spalts zwi-
schen den Tirblattern und
dem Rahmen auf 4 mm bis zu
einer Hohe von 1,6 m

gen mit SchlieBkraftbegren-
zung 150 N und mit Licht-
schranke und Begrenzung der
kinetischen Energie auf 10 J,
aufRer bei Anlagen, die von
Behinderten oder alten/
gebrechlichen Personen be-
nutzt werden

Bei Glastiiren Gefahrdung
niedrig bei Anlagen nach
DIN EN 81-1/2 mit Schutz-
maRnahmen gegen das Ein-
ziehen von Kinderhanden

- Anforderungen der
DIN EN 81-1/2 sind nicht
eingehalten und es ist mit
der Anwesenheit von Kin-
dern zu rechnen

hoch: wenn
— keine Lichtschranke vor-
handen,

- im Einzelfall kein Lichtgit-
ter vorhanden (z. B. Senio-
renheim, Krankenhaus)

nicht hoch:
- jeweilige Verwendung,

z. B.in Industriebetrieben
beachten
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Nr.

Gefahrdung,
Gefahrdungssituation

Empfohlene technische
SchutzmaRnahmen nach dem
Stand der Technik bei der
Verwendung von Aufzugsan-
lagen (§ 4 Absatz 1BetrSichV)

Empfohlene organisatorische
SchutzmalRnahmen
(§ 4 Absatz 2 BetrSichV)

Hinweis fiir Anlagen, die
nach TRA 200 oder

DIN EN 81-1:1998 oder

DIN EN 81-2:1998 errichtet
worden sind

Handlungsleitfaden zur Be-
wertung der Gefdhrdung (gilt
fuir alle Anlagen bzw. Er-
richtungsvorschriften)

n

Absturz-, Quetsch- und Scher-
gefahren durch unsichere
Veriegelungseinrichtung der
Schachttir

Einrichtung zur sicheren Ver-
riegelung und Uberwachung
der SchlieRstellung der
Schachttiiren und Ver-
hinderung der Offnung, wenn
sich kein Fahrkorb an der Hal-
testelle befindet

Keine Gefahrdung bei Anla-
gen nach TRA 200 oder

DIN EN 81-1/2

(sofern Zuschlagbarkeit von
Schachtschiebe- und Drehtir-
en, Notentriegelung und Fehl-
schliesicherung gemeinsam
vorhanden)

hoch:

- keine FehlschlieBsiche-
rung vorhanden

— keine Zuschlagbarkeit
gewahrleistet

hoch:

- keine Notentriegelung
vorhanden

nicht hoch:

- Notentriegelung nicht an
allen Haltestellen vorhan-
den

UI49g LLLOL ‘9€L 95/eIISUDLIPALI4 “AD PUBGISA-A(L 42qa8snesaH

12

Absturzgefahr in den Schacht
durch Fehlen der automati-
schen SelbstschlieReinrich-
tung an Schiebetiiren

Einrichtung (z. B. durch Feder
oder Gewicht) zur Sicherstel-
lung des automatischen
SchlieRens der Schachttir,
wenn diese vorher manuell
mit Notentriegelung gedffnet
wurde

Keine Gefahrdung bei Anla-
gen nach TRA 200 ab Ausgabe
1982 und Anlagen nach DIN
EN 81-1/2, SchlieReinrichtung
war bereits gefordert

hoch:

— wenn SelbstschliefRein-
richtung fehlt

13

Absturzgefahr in den Schacht
wahrend der Personenbefrei-
ung durch unzureichende
Lange der Schiirze unterhalb
des Fahrkorbs

Schirze mit einer wirksamen
Lange von 0,75 m und einer
Breite entsprechend der zu-
geordneten Schachtturenbrei-
te unterhalb des Fahrkorbs

Keine Gefahrdung bei Anla-
gen nach TRA 200 ab Ausgabe
1982 und Anlagen nach

DIN EN 81-1/2, lange Schiirze
war bereits gefordert

hoch:

- Lange der Schiirze
<75cm
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Nr. | Gefdhrdung, Empfohlene technische Empfohlene organisatorische | Hinweis fiir Anlagen, die Handlungsleitfaden zur Be-
Gefahrdungssituation SchutzmalRnahmen nach dem | SchutzmaBnahmen nach TRA 200 oder wertung der Gefdhrdung (gilt
Stand der Technik bei der (§ 4 Absatz 2 BetrSichV) DIN EN 81-1:1998 oder fuir alle Anlagen bzw. Er-
Verwendung von Aufzugsan- DIN EN 81-2:1998 errichtet richtungsvorschriften)
lagen (§ 4 Absatz 1BetrSichV) worden sind
14 Quetsch-, Scher- und Einzugs- | a) Kraftbetatigte Fahrkorb- Zusatzlich zu technischer hoch:

gefahren durch fehlende
Fahrkorbabschlusstiiren

tiren

b) Handbetédtigte Fahrkorb-
tlren

c) Nur bei Lastenaufziligen
mit ausschlieBlicher
Verwendung durch ein-
gewiesene Personen: Ein-
richtung zum automati-
schen Stillsetzen des Las-
tenaufzugs bei
Eindringen eines Gegen-
standes in den Detekti-
onsbereich eines Sicher-
heits-Lichtgitters, wel-
ches den Fahrkorbzugang
uberwacht

MaBnahme c)

Nur bei Lastenaufziigen mit
ausschlieBlicher Verwendung
durch eingewiesene Perso-
nen: Einweisung in die beson-
deren Gefahrdungen der Per-
sonen, die Zugang zum Las-
tenaufzug haben.

Auf die EmpfBS 1114 Ziffer 4.5
wird verwiesen.

- kein Lichtgitter vorhanden
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Nr. | Gefdhrdung, Empfohlene technische Empfohlene organisatorische | Hinweis fiir Anlagen, die Handlungsleitfaden zur Be-
Gefahrdungssituation SchutzmalRnahmen nach dem | SchutzmaBnahmen nach TRA 200 oder wertung der Gefdhrdung (gilt
Stand der Technik bei der (§ 4 Absatz 2 BetrSichV) DIN EN 81-1:1998 oder fuir alle Anlagen bzw. Er-
Verwendung von Aufzugsan- DIN EN 81-2:1998 errichtet richtungsvorschriften)
lagen (§ 4 Absatz 1BetrSichV) worden sind
15 Absturzgefahr durch fehlende | a) Feststehende oder hoch:

oder unzulangliche Umweh-
rung (Gelander und FuBleiste)
auf dem Fahrkorbdach bei
Abstand Uiber 0,30 m zwi-
schen AulRenkante Fahrkorb-
dach und Schachtwand

klappbare Umwehrung
des Fahrkorbdaches:

- 0,70 m hoch bei
einem freien Abstand
bis zu 0,50 m zur
Schachtwand,

= 1,70 m hoch bei einem
freien Abstand Uber
0,50 m zur Schacht-
wand

b) Verringerung des Ab-
standes zwischen dem
duflleren Rand des Fahr-
korbdachs und der an-
grenzenden Schacht-
wand auf nicht mehr als
0,30 m

FuBleiste (ist in allen Fallen
auch ohne Umwehrung erfor-
derlich)

Gefahrdung hoch bei Wand-
abstand > 0,85 m und Gelan-
der < 1,1 m und bei Wandab-
stand > 0,3 m ohne Gelander

Niedrige Gefahrdung bei An-
lagen nach DIN EN 81-1/2

— Kein Gelander vorhanden
bei Wandabstand > 0,3 m
bzw. Gelander kleiner 1,1 m
bei Wandabstand > 0,85m

nicht hoch:

- keine FuRleiste bei vor-
handenem Gelander
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Nr. | Gefdhrdung, Empfohlene technische Empfohlene organisatorische | Hinweis fiir Anlagen, die Handlungsleitfaden zur Be-
Gefahrdungssituation SchutzmalRnahmen nach dem | SchutzmaBnahmen nach TRA 200 oder wertung der Gefdhrdung (gilt
Stand der Technik bei der (§ 4 Absatz 2 BetrSichV) DIN EN 81-1:1998 oder fuir alle Anlagen bzw. Er-
Verwendung von Aufzugsan- DIN EN 81-2:1998 errichtet richtungsvorschriften)
lagen (§ 4 Absatz 1BetrSichV) worden sind
16 Absturz-, Stolper-, Quetsch- — Schutzeinrichtung gegen hoch:

und Schergefahren durch feh-
lenden Schutz vor unkontrol-
lierten Auf- oder Abwartsbe-
wegungen des Fahrkorbs mit
geoffneten Tiren und Uber-
geschwindigkeit des Fahrkor-
bes in Aufwartsrichtung bei
elektrisch angetriebenen Auf-
zugen

unbeabsichtigte Bewe-
gung des Fahrkorbs

- Schutzeinrichtung gegen
Ubergeschwindigkeit des
Fahrkorbes in Aufwarts-
richtung

Gefahrdung hoch bei:

- Anlagen nach TRA 200 vor
Ausgabe 1992 mit statisch
unbestimmten Lagerun-
gen oder

- Anlagen mit Einkreis-
bremse

Gefahrdung nicht hoch bei
Anlagen mit statisch be-
stimmter Lagerung und Zwei-
kreisbremse

Weitere Risikoreduzierung
durch Zweikreisbremse mit
Uberwachung

- Anlagen mit statisch un-
bestimmter Lagerung
(3-Punkt)?,

- Anlagen mit Einkreis-
bremse,

- Anlagen mit 2-
Kreisbremse ohne Schiitz-
uberwachung der Brems-
schiitze, Stromiiberwa-
chung der Bremsmagnete,
Positionsliberwachung der
geoffneten Bremsbacken

" nicht hoch:

- bei3-Punkt-Lagerung auf
bearbeitetem Rahmen
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Nr.

Gefahrdung,
Gefahrdungssituation

Empfohlene technische
SchutzmaRnahmen nach dem
Stand der Technik bei der
Verwendung von Aufzugsan-
lagen (§ 4 Absatz 1BetrSichV)

Empfohlene organisatorische
SchutzmalRnahmen
(§ 4 Absatz 2 BetrSichV)

Hinweis fiir Anlagen, die
nach TRA 200 oder

DIN EN 81-1:1998 oder

DIN EN 81-2:1998 errichtet
worden sind

Handlungsleitfaden zur Be-
wertung der Gefdhrdung (gilt
fuir alle Anlagen bzw. Er-
richtungsvorschriften)

17

Absturz-, Stolper-, Quetsch-
und Schergefahren durch feh-
lenden oder unzulanglichen
Schutz gegen Absturz, Uber-
geschwindigkeit und Absin-
ken bei hydraulisch angetrie-
benen Aufziigen

Einrichtungen oder Kombina-
tionen von Einrichtungen und
deren Betatigungen als Schutz
gegen Absturz, Uberge-
schwindigkeit und eine unbe-
absichtigte Bewegung des
Fahrkorbs

Gefahrdung niedrig bei Anla-
gen nach TRA 200 und
DIN EN 81-1/2

hoch:

- fehlende Einrichtung ge-
gen Absturz (Rohr-
bruch/Fang)

- fehlende Einrichtung ge-
gen unkontrollierte Bewe-
gung

- Ventil/Motor nicht durch
zwei unabhangige Be-
triebsmittel angesteuert,

- fehlendes 2. Ventil in Ab-
wartsrichtung bei Anlagen
ohne Nachholvorrichtung
oder Aufsetzvorrichtung

UI49g LLLOL ‘9€L 95/eIISUDLIPALI4 “AD PUBGISA-A(L 42qa8snesaH

18

Gefahrdung durch zu grofBe
Verzégerung (negative Be-
schleunigungen in Vertikal-
richtung) in den Endlagen
durch fehlende oder unzu-
langliche Puffer

Puffer in den Endlagen, die die
Verzogerungen auf geeignete
Werte reduzieren

Gefahrdung niedrig bei Anla-
gen nach TRA 200 und
DIN EN 81-1/2

hoch:

- kein Puffer vorhanden

19

Absturzgefahr in den Schacht
durch nicht verriegelte Fahr-
korbtiir bei groBem Abstand
zwischen Fahrkorbtir und
Schachtwand

a) Abstand zwischen
Schachtwand und Fahr-
korbschwelle auf weniger
als 0,15 m reduzieren

b) Fahrkorbtirverriegelung,
die ein Aufschieben der
Tiren auRerhalb der Ent-
riegelungszone verhin-
dert

Gefahrdung niedrig bis mittel
(abhangig vom Benutzerkreis
[kleine Personen, Kinder]) bei
Anlagen nach TRA 200 und
DIN EN 81-1/2

hoch:

- Abstand > 15 cm lber eine
Hohe > 50 cm bei fehlen-
der Fahrkorbtirverriege-
lung
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Nr. | Gefdhrdung, Empfohlene technische Empfohlene organisatorische | Hinweis fiir Anlagen, die Handlungsleitfaden zur Be-
Gefahrdungssituation SchutzmalRnahmen nach dem | SchutzmaBnahmen nach TRA 200 oder wertung der Gefdhrdung (gilt
Stand der Technik bei der (§ 4 Absatz 2 BetrSichV) DIN EN 81-1:1998 oder fuir alle Anlagen bzw. Er-
Verwendung von Aufzugsan- DIN EN 81-2:1998 errichtet richtungsvorschriften)
lagen (§ 4 Absatz 1BetrSichV) worden sind
20 | Quetsch-und Schergefahren Einrichtung zur Sicherstellung Gefahrdung niedrig bei Anla- hoch:
durch nicht sicheres Abschal- | der redundanten Unterbre- gen nach TRA 200 und ~ Ansteuerung nur iiber ein
ten des An- triebs bei Anspre- | chung der Stromversorgung DIN EN 81-1/2 Schiitz bzw. zwei Schiitze
chen einer Schutzeinrichtung | des Antriebs die nicht voneinander un-
(z. B. mindestens zwei vonei- abhangig angesteuert
nander unabhangige Haupt- werden (z. B. bei Betéti-
schiitze) gung des Richtungsschut-
zes zieht das Lang-
samschutz gleichzeitig mit
an.
21 Elektrischer Schlag durch un- | — Elektrische Einrichtungen Gefahrdung niedrig bei Anla- hoch:
zlanglichen Schutz gegen mit Verkleidungen mit ei- gen nach TRA 200 und - offenes Schaltgeratege-
elektrischen Schlag und/oder nem Schutzgrad von min- DIN EN 81-1/2 stell
fehlende Angaben auf den destens IP 2X y .

. . - fehlender Finger-und
K'enhzelchnungen elektrischer | _ Kennzeichnungen der Handriickenschutz, bei
Einrichtungen elektrischen Einrichtungen Schaltelementen die von

mit einschlagigen Warn- Hand bedient werden,
hinweisen - fehlende Kennzeichnung
der nach Ausschalten des
Hauptschalters noch
spannungsfiihrenden
Teile
22 | Quetsch-, Scher-und Einzugs- | — Inspektionssteuerung Gefahrdung niedrig bei Anla- hoch:

gefahren im Arbeitsbereich
des Fahrkorb- dachs durch
fehlende Inspektionssteue-
rung und/oder Notbrems-
schalter auf dem Fahrkorb-
dach

- Notbremsschalter

gen nach TRA 200 und
DIN EN 81-1/2

- keine Inspektionssteue-
rung vorhanden

hoch:
- Notbremsschalter fehlt
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Nr.

Gefahrdung,
Gefahrdungssituation

Empfohlene technische
SchutzmaRnahmen nach dem
Stand der Technik bei der
Verwendung von Aufzugsan-
lagen (§ 4 Absatz 1BetrSichV)

Empfohlene organisatorische
SchutzmalRnahmen
(§ 4 Absatz 2 BetrSichV)

Hinweis fiir Anlagen, die
nach TRA 200 oder

DIN EN 81-1:1998 oder

DIN EN 81-2:1998 errichtet
worden sind

Handlungsleitfaden zur Be-
wertung der Gefdhrdung (gilt
fuir alle Anlagen bzw. Er-
richtungsvorschriften)

23

Quetsch-, Scher- und Einzugs-
gefahren im Bereich des Fahr-
korb bei Klappenboden zur
Uberwachung der Fahrt mit
nicht geschlossener Fahrkorb-
tar

Einbau einer automatischen
Fahrkorbtur

Zugang zur Anlage und Ver-
wendung nur durch unterwie-
sene Personen

Verschliisselung

Ohne zusatzliche Schutzmafl3-
nahme hohe Gefahrdung.

Bei Anlenkung des Klappbo-
den im Antrittsbereich (im
Gefahrenbereich) Aufmerk-
samkeit auf Funktionsfahig-
keit des Schalters bzw. Erken-
nung von Personen im Fahr-
korb
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Tabelle 2 — Hinweise: Nicht beriicksichtigte hohe Risiken

Nr. | Gefdhrdung Hinweis

1 Vollwandige Schachtumwehrung Risiko niedrig bei Drahtglas, eventuell mittel bei anderen Glasarten bei
sehr alten Anlagen

2 Teilumwehrter Schacht Einzelfalle bei sehr alten Anlagen miissen im Einzelfall betrachtet werden

3 SchlieRBeinrichtungen und Uberwachung der Zugangstir zur Schachtgrube Siehe Tabelle 1, Nr. 6

4 Schirze unter Schachttiirschwelle nur bei sehr alten Anlagen

5 Sicherer Zugang zu Triebwerks- und Rollenraum in Deutschland eher mittleres oder niedriges Risiko

6 Unterschiedliche Ebenen und Vertiefungen im Triebwerksraum in Deutschland eher mittleres oder niedriges Risiko

7 Ausreichende Beleuchtung im Triebwerks- und Rollenraum in Deutschland mittleres oder niedriges Risiko

8 Vollwandige Schacht- und/oder Fahrkorbtiren nur bei sehr alten Anlagen

9 Festigkeit der Schachttirbefestigungen in Deutschland eher nicht relevant

10 Notentriegelung der Schachttiiren in Deutschland eher nicht relevant

—_
—_

Unerreichbarkeit der Schachttirverriegelung

nur bei sehr alten Anlagen
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Empfehlungen gemaR § 21 Absatz 6 Nummer 2 BetrSichV fiir die nach dem Stand der Technik sichere Verwendung von Aufziigen gemaR Anhang 2 Abschnitt 2 Nummer 2
Buchstabe b BetrSichV (Aufziige im Sinne der Maschinenrichtlinie) die vor dem Inkrafttreten der Maschinenrichtlinie errichtet wurden

Nr.

Gefdhrdung,
Gefahrdungssituation

BetrSichV

Beispiele

Handlungsleitfaden

Der Arbeitgeber darf nur solche Arbeitsmittel
verwenden lassen, die gegen Gefdhrdungen
ausgelegt sind, die durch direktes oder indi-
rektes Berlihren von Teilen unter elektrischer
Spannung stehen.

§ 8 Absatz 1 Nummer 2

Offene Schaltgestelle

Nicht hoch, wenn Berlihrungsschutz bei
Bedienvorgangen gewahrleistet ist

Befehlseinrichtungen, die Einfluss auf die
sichere Verwendung der Arbeitsmittel haben,
missen insbesondere als solche deutlich er-
kennbar, auBerhalb des Gefahrenbereichs
angeordnet und leicht und ohne Gefahrdung
erreichbar sein; ihre Betatigung darf zu keiner
zusatzlichen Gefahrdung fiihren.

§ 8 Absatz 3 Nummer 1

Schlecht erreichbare Nothaltbefehlsein-
richtung
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Befehlseinrichtungen, die Einfluss auf die
sichere Verwendung der Arbeitsmittel haben,
muissen gegen unbefugtes Betatigen gesi-
chert sein.

§ 8 Absatz 3 Nummer 3

Fehlende Verschlisselung in Abhangig-
keit von Benutzerkreis und Angaben
uber die Verwendung in der Baumus-
terprifung, z. B. Behindertenaufziige

Nicht hoch, wenn zugangsbeschrankter
Bereich

Arbeitsmittel diirfen nur absichtlich in Gang
gesetzt werden kdnnen. Soweit erforderlich,
muss das Ingangsetzen sicher verhindert
werden kénnen.

§ 8 Absatz 4

Nicht abschlieBbarer Hauptschalter

Nicht hoch, wenn zugangsbeschrankter
Bereich

Vom Standort der Bedienung des Arbeitsmit-
tels aus muss dieses als Ganzes oder in Teilen
so stillgesetzt werden kénnen, dass ein siche-
rer Zustand gewahrleistet ist.

§ 8 Absatz 5

Fehlende Nothaltbefehlseinrichtung

Nicht hoch, wenn Notbremsschalter
vorhanden
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