TUV

VERBAND

Sicherheit im Personenverkehr

TUV Bus-Report 2020

Richard Goebelt, Bereichsleiter Fahrzeug & Mobilitat

Berlin, 22. September 2020




Agenda

1 Hintergrund Busverkehr

2 Ergebnisse des Bus-Reports
3 Umgang mit Corona

4 Technische Entwicklung

TUV

VERBAND



Anzahl der Busse steigt leicht an

Anzahl der Kraftomnibusse in Deutschland von 1980 bis 2020
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https://de.statista.com/statistik/daten/studie/155554/umfrage/anzahl-der-busse-in-deutschland/

GroRes Potenzial fur den Omnibusverkehr

Anzahl beforderter Personen im Jahr 2019 im OPNV nach Verkehrstrégern (in Millionen)
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https://de.statista.com/statistik/daten/studie/3095/umfrage/oeffentlicher-personenverkehr-in-deutschland/

Bus-Verkehr in Deutschland

> Die Fahrleistung der Busse in Deutschland betragt ca. 4 Mrd. Kilometer im Jahr.

> Durchschnittlich gab es in Bussen 0,17 Verletzte und Getotete pro Milliarde
Personenkilometer zwischen 2009 und 2018 (Bahn: 0,04 und Pkw: 1,86)*

> Knapp 50.000 Hauptuntersuchungen zwischen 2018 und 2019 sind Grundlage des
TUV Bus-Reports 2020.
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https://www.allianz-pro-schiene.de/presse/pressemitteilungen/bahnreisende-fahren-am-sichersten/

/Zahl der Verungluckten stagniert

Anzahl der Verungllckten bei Busfahrten in Deutschland zwischen 2004 und 2019
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https://de.statista.com/statistik/daten/studie/219786/umfrage/verunglueckte-bei-busreisen-in-deutschland/

Kurze Prufintervalle sorgen bei Bussen
fur Sicherheit

Kraftomnibusse ab 8 Fahrgastplatzen
> HUalle12 Monate

/Zusatzliche Sicherheitsprufung (SP)

> Erste Sicherheitsprifung: 6 Monate nach der ersten HU

> Zweite Sicherheitsprifung: 6 Monate nach der zweiten HU
> Abderdritten HU alle drei Monate

> SPentfdllt zum Termin der HU
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HU-Durchtallguote bleibt nahezu gleich

Durchschnittliche Mangelquoten bei Bussen
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Steigende Zulassungen drucken den Altersdurchschnitt

Durchschnittliches Alter der Kraftomnibusse 2005 bis 2020 (in Jahren)
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https://de.statista.com/statistik/daten/studie/154522/umfrage/durchschnittliches-alter-der-kraftomnibusse-in-deutschland/

Geringftugiger Anteil verkenhrsunsicherer Busse

Mdngelquote
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Mangelquoten: Nutztahrzeuge und Busse im Vergleich

Nutzfahrzeuge (ab 3,5 Tonnen) Busse
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Quelle: TUV Report Nutzfahrzeuge 2019.
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https://www.vdtuev.de/news/tuev-reporte-nutzfahrzeuge

Schwachstelle mit hoher Umweltbelastung

Olverlust Motor/Antrieb
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Deutliche Verbesserungen bei der Beleuchtung

Beleuchtung hinten
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Fazit TUV Bus-Report

Der Bus bleibt eines der sichersten Verkehrsmittel!

> Auffallig hohe Quoten bei Olverlust an Motor und Antrieb (gesamt 4,9%) sowie Beleuchtung
hinten (gesamt 4,6%)
> Einhaltung der Wartungsvorgaben bei,Olverlust”!

> Beleuchtungsmangel waren bei einer Abfahrtkontrolle leicht identifizierbar!
> Geringere erhebliche Mangelquote im Vergleich zu Nfz (14,9% bei KOM und 19,3% bei Nfz)

> Deutliche bessere Ergebnisse bei den Fahrzeugen bei wesentlich hoherer Laufleistung (>10
Jahre) im Vergleich zu Kleintransporter und Pkw! (ca. 10% weniger erhebliche Mangel)

> Trotz hoher Prufintervalle vergleichsweise hohe Mangelquote bei 1- bis 5-jahrigen KOM
> Keine Verringerung der Priifintervalle!
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Corona: Die Krise als Chance nutzen

> Individualverkehr stieg wahrend der Pandemie stark an, dem OPNV brachen die
Fahrgdste weg.

> Seit Ende des Lockdowns steigen die Fahrgastzahlen zwar wieder, aber sehr langsam.
> Grinde: Kurzarbeit, Homeoffice & Sorge vor Ansteckung

> Doppeltes Dilemma fir Busunternehmen: weniger Einnahmen durch weniger Fahrgdste
& hohere Ausgaben durch erweiterte SchutzmaBnahmen

> Klarist: Ein starker OPNV ist eine Grundlage fir das Erreichen der Klimaschutzziele und
das Gelingen eines attraktiven Wandels in der Mobilitdt.

> Esgilt nun, das Vertrauen durch ausreichende HygienemaBnahmen in Bussen
wiederzugewinnen.
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Corona: Fahrerlaubnisprutung und
technische Losungen tur Busse

Fahrerlaubnisprifungen flr Busfahrer
> Logistischer Mehraufwand bei der Priifungsdurchfiihrung

> Erhohte Nachfrage durch Lockdown wird von den Technischen Prifstellen
erfolgreich erflllt

Technische Losungen zur Minimierung des Infektionsrisikos in Bussen:

> Trennscheiben

> Festinstallierte Desinfektionsmittelspender

> Leistungsstarke Klimatisierung mit ausreichender Frischluftzufuhr
Anforderungen an die Umrlistung von Bussen, ohne die Betriebserlaubnis zu
verlieren, haben die Priiforganisationen bereits flr eine schnelle Losung
formuliert. Hierzu kommt zeitnah eine gesetzliche Regelung.
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Mehr Verkehrssicherheit und breitere Anwendungstelder
durch Assistenzsysteme und Automatisierung

Assistenzsysteme sind ein wichtiger Beitrag zur Vision Zero und der Verbesserung der
Verkehrssicherheit
> Zahlreiche neue verpflichtende Assistenzsysteme ab 2022: u.a. Notbremsassistent; Notfall-
Spurhalteassistent, Intelligenter Geschwindigkeitsassistent, Abbiegeassistent etc.

> Systeme mussen Uber den Lebenszyklus sicher sein

> Ubernahme in die Schulungsinhalte und FE-Priifung

> Prifbarkeit der Funktion und Wirkung bei der HU (Datenzugang)
Deutschland Vorreiter des Autonomen Fahrens: zeitnaher Gesetzesentwurf zur Zulassung und
sichere Anwendung von fahrerlosen Mobilitatsservices fir die Personenbeforderung
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Politische Empfehlungen @i

= Verkehrssicherheit durch digitale Losungen im Fahrzeug verbessern und
Schutz schwacherer Verkehrsteilnehmer (Radtahrer, Ful3ganger)

= Software-Checks mussen Bestandteil der Hauptuntersuchung werden
= Unabhangige Prifungen ftur KI-Systeme einfuhren
= (Cybersecurity und Datenschutz bel Fahrzeugen berucksichtigen
= Unabhangige TrustCenter fur Mobilitatsdaten einrichten
= Anreize fur Elektromobilitat/Alternative Antriebe verbessern
= /eitgemadl3e Novelle des Personenbeforderungsgesetzes
= Rechtsrahmen flr automatisierten und fahrerlosen Verkehr
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Vielen Dank!

Richard Goebelt
Bereichsleiter Fahrzeug & Mobilitat

richard.goebelt@vdtuev.de
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Backup
Anderung der Hauptuntersuchung am 20. Mai 2018

> Umsetzung der europadischen Hauptuntersuchungs-Richtlinie: Veranderungen der HU ab 20. Mai 2018 in
Deutschland fuhren zu einer weiteren europdischen Harmonisierung.
> Einflhrung einer neue Mangeleinstufung: ,,Gefahrlicher Mangel”

> Der Gefdhrliche Mangel” ist eine Zwischenstufe unterhalb der Kategorie ,Verkehrsunsicher”. Wie ein ,Erhebliche
Mdngel” bescheinigt der ,Gefahrliche Mangel” eine direkte und unmittelbare Verkehrsgefahrdung oder
Beeintrachtigung der Umwelt. Die Plakette wird nicht erteilt!

> Untersuchungen von Komponenten fur die Datenkommunikation und Datenspeicherung:
> Die konkreten Prifvorschriften dieser Systeme sind derzeit noch in der Entwicklung.
> ZuDatenschutz und Datensicherheit gibt es bisher noch keine Typvorschriften.

> Verwendung der elektronischen Fahrzeugschnittstellen bei der Hauptuntersuchung wird explizit aufgefihrt.
Dies ist in Deutschland durch den HU-Adapter seit 2015 schon Standard.
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