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Elektromobilitat fur eine intelligente Energie- und Mobilitats-
wende

Im Jahr 2012 wurden weltweit ca. 17 Prozent aller CO2-Emissionen vom Strafienverkehr verursacht. In
Deutschland sollen die CO2-Emissionen des Strafenverkehrs von 183 Mio. t im Jahr 2010 auf 144 Mio. t
im Jahr 2030 reduziert werden. Einen Baustein zur Erreichung dieses Zieles soll der Einsatz elektrisch
angetriebener Fahrzeuge bilden. Bis zum Jahr 2020 sollen durch den Einsatz von 1 Mio. Elektrofahr-
zeugen 10 Mio. t CO2 eingespart werden.

Im Rahmen der Initiative ,Schaufenster Elektromobilitdt“ der Bundesregierung und der Lander Ber-
lin/Brandenburg erprobte der VATUV seit 2013 gemeinsam mit drei sozialen Einrichtungen die flexible
Nutzung von neun Elektrofahrzeugen. Im Vordergrund stand dabei neben der Praxiserfahrung mit
elektrisch angetriebenen Fahrzeugen auch die Suche nach geeigneten Bedingungen fiir intelligente
Verkehrskonzepte im urbanen Raum.

Elektrofahrzeuge konnen fiir soziale Einrichtungen und den innerstidtischen Lieferverkehr mit ent-
sprechenden Fahrzeugflotten eine wichtige Alternative bilden. Sie sind emissions- und gerduscharm
und grundsatzlich auch fiir langere Einzelfahrten —im Bereich der mobilen Pflege sogar im Zweis-
chichtbetrieb — geeignet.

Im Kern konzentriert sich die 6ffentliche Debatte tiber das Fiir und Wider von Elektrofahrzeugen auf
den Kosten- und Nutzungsvorteil (Preis und Reichweite) herkdmmlicher Antriebe, den Ausbau der
Ladeinfrastruktur und die Verfiigbarkeit emissionsfreier Energiequellen. Wahrend des Projektverlaufs
mit den sozialen Einrichtungen wurde deutlich, dass die Technik zwar anwendbar und alltagstauglich
ist, aber regulatorische Mafinahmen wie z. B. Kaufanreize, Sonderabschreibungsmoglichkeiten o.4.
notwendig sind, um die ambitionierten Ziele der Bundesregierung zu erreichen.

Basierend auf den Erkenntnissen aus dem Schaufensterprojekt empfiehlt der Verband der TUV e.V. eine
Reihe von Mafinahmen, um die Akzeptanz von Elektrofahrzeugen zu foérdern.

Nutzung regenerativer Energien und bedarfsgerechter Ausbau der Ladeinfrastruktur

Elektromobilitit leistet nur dann einen Beitrag zum Klima- und Umweltschutz, wenn bei der Produk-
tion und fur den Betrieb der Fahrzeuge auf regenerativ erzeugten Strom, z. B. aus Wind, Sonne, Wasser
und Biomasse, zurlickgegriffen wird. Der Anteil regenerativer Quellen an der Netto-Stromerzeugung in
Deutschland betrug 2015 ca. 35 Prozent (Quelle Fraunhofer-Institut). Unter Beriicksichtigung seines
Produktlebenszyklus wird durch ein Elektrofahrzeug daher heute noch nicht wesentlich weniger CO2
als bei modernen Fahrzeugen mit Verbrennungsmotoren freigesetzt. Die angestrebte Elektrifizierung
von 2,5 Prozent der deutschen Fahrzeugflotten bis 2020 erfordert ein Konzept fiir den Aufbau einer
bedarfsgerechten und 6ffentlichen Verkehrsraumen zugénglichen Ladeinfrastruktur. Vor allem fur
Wohnviertel, in denen zum Parken iiberwiegend der 6ffentliche Verkehrsraum genutzt wird, muss eine
geeignete Ladeinfrastruktur geschaffen werden, die den Anwohnern ein Laden ihrer Elektrofahrzeuge
ermoglicht. Auch die Entwicklung marktreifer Induktionsladestationen konnte die Akzeptanz von
Elektrofahrzeugen erhéhen.
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Daruber hinaus muss ein verbraucherfreundliches Abrechnungssystem mit europaweit einheitlichem
Abrechnungsmodus etabliert werden.

Sichere Technik — Anpassung der gesetzlichen Vorschriften erforderlich

Internationale, europdische und nationale Vorschriften legen die einzuhaltenden Sicherheits- und
Umweltschutzziele fiir die Zulassung von Elektrofahrzeugen fest. Mit Blick auf eine erfolgreiche
Markteinfihrung der Elektromobilitdt muss hierbei die Prioritat auf der Schaffung international har-
monisierter Vorschriften liegen, um das Schutzniveau international zu wahren.

Die Sicherstellung und die Starkung der unabhéangigen regelmafiigen Uberwachung der Elektrofahr-
zeuge sind die Voraussetzung fiir eine umfassende Sicherheit in der gesamten Wertschépfungskette
und im gesamten Produktlebenszyklus (Herstellung/Zulassung — Betrieb — Ladung — Entsorgung). Um
alle sicherheitsrelevanten Bauteile und Systeme bei Elektrofahrzeugen entsprechend tiberpriifen zu
koénnen, muss zukiinftig mindestens die elektronische Schnittstelle des Fahrzeugs, sowohl fiir die Typ-
und Einzelpriifung, als auch fir die periodische Fahrzeugiliberwachung nutzbar sein. Die ganzheitliche
Betrachtung schlief3t auch die regelméafiige unabhingige Priufung von Ladekabeln und -sdulen ein,
damit ein sicherer und zuverlassiger Betrieb erhalten bleibt.

Alle sozialen Einrichtungen, die am VdTUV-Schaufensterprojekt beteiligt waren, bestatigten iiberein-
stimmend, dass die Anschaffung von Elektrofahrzeugen fiir sie zu teuer sei und dass derzeit kosten-
glinstige Low-Budget Fahrzeuge nicht am Markt verfigbar sind. Der Erfolg des Strukturwandels zu
einer breit genutzten Elektromobilitat steht und fallt aus unserer Sicht mit dem weiteren technischen
Fortschritt bei der Batterietechnologie. Im Fokus stehen hierbei vor allem Verbesserungen bei der Bat-
teriezelle, die tiber 60 Prozent der Wertschopfung an der Batterie ausmacht. Verbesserte Batteriezell-
Generationen werden nicht nur die bisher hohen Kosten fiir die Batterien senken, sondern werden
auch zu einer Angleichung von Elektrofahrzeugen an konventionelle Fahrzeuge fithren, insbesondere
bei den marktentscheidenden Merkmalen wie Leistung, Sicherheit und Reichweite. Die Entwicklung
zukunftiger Generationen von Lithium-Batterien sollte daher durch gezielte staatliche Forderungen in
der Forschung und Entwicklung in Deutschland unterstiitzt werden.

Die TUV-Unternehmen sind bereit, mit ihrer technischen Expertise und Erfahrung entwicklungsbeglei-
tend am Aufbau einer wettbewerbsfahigen Batteriezellfertigung in Deutschland mitwirken.

Kundenakzeptanz stirken

Die Sichtbarkeit von Elektromobilitat als praktikable Alternative zu herkdmmlichen Antriebskonzepten
fiir ein breites Publikum tragt entscheidend zur Akzeptanz der Technologie und zu einem Umdenken
im Mobilitdtsverhalten der Nutzer bei. Die Elektrifizierung von Teilen privater und 6ffentlicher
Fuhrparks, wie im VdTUV-Schaufensterprojekt erprobt, ist dafiir ein wichtiger Schritt.

Steuerliche Anreize und Sonderabschreibungen fiir elektrisch betriebene Dienstfahrzeuge, wie aktuell
politisch diskutiert wird, sind aus Sicht des VAdTUV zudem wichtige Bausteine zur Starkung der Kun-
denakzeptanz und zum Markthochlauf von Elektrofahrzeugen.
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Vernetzte Mobilititskonzepte erméglichen

Informations- und Kommunikationstechnologien sind ebenfalls eine wesentliche technische Basis fiir
die Fahr- und Komfortfunktionen von Elektrofahrzeugen. Ziel des VATUV-Schaufensterprojekts war es
daher auch, mit entsprechender Fahrzeugtelematik, neben der Datengewinnung tiber den Ladezustand
und der Reichweitenermittlung, ein intelligentes Lade- und Routenkonzept und die Vernetzung der
Fahrzeuge mit anderen Flotten zu ermoglichen. Der VATUV ist davon tiberzeugt, dass diese Art von
intelligenter Mobilitat ein umfangreiches Potenzial besitzt, um neue Wertschopfungsansatze zu
marktfahigen Geschaftsmodellen zu entwickeln. Zur Verwirklichung dieser Potenziale bedarf es jedoch
noch weiterer Erfahrungs- und Testraume fiir intelligente urbane Mobilitatskonzepte sowie eine
eindeutige gesetzliche Klarung der Eigentumsverhéltnisse an den im Fahrzeug erzeugten Daten. Die
herstellerunabhéngige Aufbereitung von Bewegungsdaten und Praferenzprofilen der Nutzer kann die
Einbettung von Elektrofahrzeugen in intelligente Mobilitdtskonzepte und die gleichberechtigte
Entwicklung neuer Geschéaftsmodelle voranbringen. Dariiber hinaus hangt die Akzeptanz vernetzter
Mobilitatskonzepte entscheidend von ihrer Sicherheit ab. Dafiir miissen die Einfallswege fiir potenziel-
le Manipulationen an der Fahrzeugelektronik und an den IT-Kommunikationsschnittstellen zuver-
lassig geschiitzt werden, sowohl bei der Typ- oder Einzelgenehmigung, als auch durch eine re-
gelméafiige und unabhingige Priifung der Software-Updates im Betrieb.



